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Informazioni Marittime

Agenzia del lavoro portuale, tra gestione pubblica e
mercato

di Paolo Bosso

Tutti pazzi per i'Agenzia del lavoro portuale. La prima é stata Livorno, poi Trieste poco meno di un anno
fa, con un modello virtuoso che & gia scuola. A Gioia Tauro sindacati e terminalista hanno stretto qualche
settimana fa un accordo preliminare dove far confluire i 380 dipendenti (su quasi 1,300) di uno dei piu
grandi poli di trasbordo container del Mediterraneo. Taranto & alla ricerca di un amministratore, lunedi ha
tanciato un nuovo avviso pubblico. Il prossimo porto a farsi avanti potrebbe essere Napoli. «Stiama
studiando le buone esperienze fatte dagli altri», afferma Francesco Messineo, segretario generale dell'Au-
torita di sistema portuale (Adsp) del Tirreno centrale che gestisce unitariamente da dicembre scorso -
con la nuova governance portuale nazionale riformata - Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia. Ii si-
stema portuale campano sta quindi studiando la cosa, «per individuare il modello piu adatto a noi», ag-
giunge il presidente dell'Adsp, Pietro Spirito.

Il tentativo a NapoliZeno D'Agostino, presidente all'Adsp di Trieste e di Assoporti,
quando era segretario a Napoli qualcosa aveva provato a fare. «Nel 2010 - spiega -
c'era la disponibilita dei terminalisti. Tramite la Culp arrivammo a coinvolgere una
trentina di persone. Siamo arrivati al tavolo pubblico, poi sono iniziati i commissaria-
menti e si &€ fermato tutto». Oggi, con il governo portuale ripristinato, Napoli e Saler-
no possono riprendere il discorso interrotto. «Costituiremo un'Agenzia - aggiunge
Spirito - a valle di una discussione interna, insieme all'Organismo di partenariato»,
'organo consultivo dell'Adsp formato dagli imprenditori portuali. Bisogna sbrigarsi,
la legge stabilisce che non pud durare oltre dicembre 2019. Ma che cos'e I'Agenzia

del lavoro portuale?

L'agenzia dei camalliNasce ail'indomani della riforma dei porti (settembre scorso) con il decreto legge 243 del 29 di-
cembre 2016 (convertito in legge 18/2017) e prevede listituzione, da parte delle Adsp, di un'agenzia del lavoro portuale
negli scali che fanno almeno I'80 per cento del traffico container in trasbordo e che da non meno di cinque anni sofiro-
no il calo della domanda. Quali lavoratori gestisce? 1 “camalli” (dall'arabo hammal, portatore), termine genovese che
indica lo scaricatore di porto, il quale non lavora pilt con le maniche della t-shirt arrotolate e il tatuaggio sul bicipite ma
con pettorine catarifrangente su carrelli da tonnellate di portata e gru ad alta tecnologia. Lavoratori antichi in un conte-
sto moderno caratterizzato da un flusso merci fortemente ridimensionato negli annt, portato da navi sempre pid grandi
che richiedono picchi di lavoro intensi e compressi, in un contesto in cui il carico e lo scarico va verso I'automazione
(Rotterdarm, nel distretto di Maasvlakie, sta sperimentando un terminal senza neanche un operaio a terra). L'Agenzia
risponde quindi alla necessita di razionalizzare e redistribuire il surpius di lavoratori portuali non dipendenti.

La buona pratica giulianaDopo quasi un anno di attivitd, il bilancio di Triesie & roseo: 136 persone impiegate, ciog
tutte. 3 mila 300 avviamenti mensili per un totale di 24 giorni lavorativi mensili di media. «Se continuiame cosi avremo
bisogno di altro personale», secondo D'Agostino, «con il ministero dei Trasporti abbiamo concordato un'Indennita di
Mancato Avviamento (cid che pesa di pib sulle casse dello Stato, ndr) non superiore a un quinto, siamo ben al di sotio».
«Viaggiamo verso la piena occupazione», afferma Mario Sommariva, segretario generale al porto di Trieste e una delle
menti dictro un'Agenzia che nasce soprattutto per eliminare i conflitti d'interesse.
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- segue

Un'Agenzia senza conflitti di interesse

Perché chi fornisce lavoro lemporaneo, secondo la legge (84/94, art. 17}, non dovrebbe essere il
concessionario/terminalista (art. 18), né tanto meno un'impresa che si occupa di operazioni portuali {art. 16: carico,
scarico, trasbordo, deposilo ¢ movimento) viste che tenderebbe a favorire i propri impiegati. Ma la realla ¢ stata sem-
pre disincantata, viziata da un laissez-faire da parie dell'authority verso i terminalisti pill grossi che, mascherati in altre
societd, gestivano di fatto gli operai-senza-padrone dei porti. La chiave per il successo dell' Agenzia di Triesle & stata la
partecipazione in quota maggioritaria dell'Adsp, tale da garantire I'imparzialita della gestione. A breve, a un anno
dall'avviamento, dovra perd cedere la sua quota. Per evitare la fine della neutralit della gestione e il ripristino degli
“articoli 16 mascherati da 17", sono stati previsti due contrappesi: un Comitato dei garanti composto da un dipendente
dell'Adsp, un lavoratore e un terminalista, e la rappresentanza, in seno all'Agenzia, di tutti i terminalisti di Trieste.
«Questi due elementi - spiega D'Agostino - dovrebbero permettere all'istituto di lavorare equamenie per tutti, poi &
ovvio che il terminalista pitt grosso ne fara pid uso, cid che conta & che non finisca per esserne lui il gestore. Cosi cer-
chiamo di evitare che la crisi di un soggetto condizioni tutti. L'ideale sarebbe che gli stessi soggetti che usufruiscono
dell'Agenzia siano anche soci». Una classica cooperativa. «La partecipazione dell' Autoriti assicura non solo neutraliti
ma una possibile visione nazionale», secondo Spirito. «E bene perd - conclude - che siano chiare le regole d'ingaggio
per tutti. Sarebbe un grave errore usarle come strumento di crisi».

I porti chiedono un'agenzia nazionaleQuello che manca & un regolamento. Trieste ha un suo statuto e ogni porio
lavora per sé. Lo scalo giuliano chiede un'agenzia di Stato. «Ci siamo inventati una modalita di costituzione - com-
menta Sommariva - ma in futuro, senza un regolamento nazicnale, I'Agenzia rischia di fare capo a una societa piutto-
sto che a un ente pubblico-economico». Imparzialita della gestione ¢ bassa Indennita di mancato avviamento: saranno
queste le sfide per qualunque altro scalo, incluso Napoli, che voglia creare un'Agenzia del lavoro portuale. «E compli-
cato - conclude il segretario di Trieste - meitere insieme diritto societario classico con le esigenze di un istituto che
non deve lare profitto».

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

_—
RASSEGNA STAMPA

4/7/2017

Ricerca e formazione
i piani di Trieste

Nove progetti di partnership gia avviatie altri cinque in corso di valutazione

TRIESTE - 80 milioni di euro
di budget, con un cofinanziamento
variabile da progettoa progettotrail
20eil 100%, pari 2 circa 15 milioni
di curo. Sono questc le risorse a
disposizioncdell’ AdSPperil seitore
della progetazione europea.

Ampioil ventagliodei programmi
di finanziamento - dice una netn - a
cui I' Authority & riuscita ad attinge-
te: CEF (Connceting Evurope Facili-
ties), Horizon 2020, Interreg Med,
Interreg Spazio Alpino, Interreg
Central Eurgpe¢ Inicrreg ADRION.

Sonw invece ben 9 1 progetti di
cui I'Ente 2 attualmenie partner
dalle infrastrutture (NAPA4CORE
e Adri-Up) alla mohilitd sostenibile
per i crocieristi (LOCATIONS),
dall'JCT (PORTIS) alla progella-
zione di misure per la sostenibilith
ambientale (SUPAIR, TalkNET),
dallo studio per ottimizzarc il
trasporto ferroviario (AlplnnoCT,
ISTEN) a quello per rendere pils

efficiente la collaborazione trai di-
versi stakcholder portuali (Clusters
2.0). Sono auwalmente in fase di
valutazione anche alid 5 progetti.
Perif presidentc Zeno D' Agostino
“Rafforzare il scttore dellaricercaat-
traversei finanziamenti comunitaci,
nazionali e regionali & una priorith.
In un porta competitive serve una
strategia che non valorizzi solo lo

sviluppo delle infrastruiture, ma
anche i settori della conoscenza €
deli'innovazione, nonché il dialogo
continuocon glienti di formazionee
ricercadel territorio. Oggi si & com-
petitivi solamente se si & in grado di
seguire V'evoluzione tecnico orga-
nizzativa del mercato, Ecco perché
negti ultimi anni abbiamo investito
nel campo della reerca ¢ sviluppo,
potenziandoil settore interuoad essa
dedicato anche attraverse le recenti
nuoveassunzioni di giovani brillanti
ricercatori, | progetti finanziati sono
soloilrisultato pivevidentedi questa
stralcgia, che si completa con un
lavoro continuo di innovazione ¢
progettualith logistica condiviso con
gli operatori del porto e dell'indu-
siria del temmitorio, Questo opgi 2
la differenza per uno scalo come il
nostro, ed i risultati in termini di au-
mento dellacompetitivity, ditraffic,
di occupuzione e di valore creato ne
son0 1a concreta testimonianza™,



Il Sole 24 Ore

Crociare. Mossa del sindaco Brugnaro per liberare il centro starico

Per le grandi navi
a Venezia spunta
il piano Marghera

LA BEATTOSTE

Lopzione convince [Autorila
portuale- Baretta (Mise):
{'ohiettivo & bloccare itransiti

Prevista la costruzione di tre ormeggi:
duein area Fincantierie unoa Brentelle

Jacope Gittherta
= Con il viavai estivo di navi da
crociera in quelle che potrebbe
casere il principale porto passeg-
geri del Mediterranco si riapre il
dibattito sulle grandinavia Vene-
zia. Nuova ipotesi: scacciamo le
navipitgrandidalcentrostoricoe
allontaniamole aMarghera Sene
dovrebbe discutereinquestigior-
nl auntavolo tecnico del ministe-
rodelleInfrastruttureatrasporii.

Ingombranti, pachidermiche,
nel finesettimana appena passato
il porto di Venezia ha visto 'arri-
vo,'ormeggio,  cambio dei viag-
giatori e la ripartenza di ben dieci
navi da crociera che hanno occu-
patotuttigliaccosti disponibilial-
lastazionc maritima.

Per chi ama i confronti di di
mensioni, tra gli altri maggiori
porti crociere Barcellonaha nove
ormeggie Civitavecchia otto, Ve-
neziaéun“home port”, il porto di
imbarco e sbarco; non una tappa
dellacrociera.

In due giorni dieci ravi in evo-
luzionewaillMolinoStucky,ilglo-
bodorato della Doganaelecolon-
ne palladiune di San Giorgio si-
gnificano decine di migliaia di fo-
to e decine di migliaia di
commenti rahbrividiti dei turisti
di fronte al fascino ambivalente
del gigantismo navale.

4/7/2017

Cuosdil sindaco Luigi Brugnaro
ha voluto anticipare il piano con
cul il Governo e I'Autorith del
Porto vogliono tegliere quellavi-

* sta imbarazzante dagli occhi in-

ternazionalidelturismo:mandia-
mole a Marghera, Cioé mandia-
mo Je navi da crociera pit clefan-
tiachc in tutt’altra paric della
laguna, nel porto industrialc al
qualcsiarrivapassandodallapor-
ta di servizio del porto di Mala-
moccoinsierne conlepetrolicre,i
conlainere i mercantili

Interessatoal progettoil presi-
dente del terminal croceristico
Vip, Sandro Trevisanato: I'ipote-
siMargheradinteressanteseltre
ormeggiipotizzatisiaggiungono
agli altri, dice, ma non sei tre ac-
costi sono sostitutivi al posto dei
dieci ormeggiattualidella stazio-
nemarittima,

Tutto nasce nella primavera
2012 guando, dopo il naufragio
dellanavedacrocieraCosta Con-
cordia da 114mila tonnellate sugli
seopli delllisola del Giglio (Gros-
seto), gli allora ministe dello Svi-
luppo economico trasporli e in-
frastrutture (Corrado Passera) e
dell’Ambicnte (Corrado Clini}
emanaronoundecretoanti-inchi-
ni che fra Paltro victava il passag-
giodellenavidacrocierapigran
di nel tragitto classico veneziano
davanti a piazza San Marco. 11 di-
victosarebbestatoattuatodalmo-
mento in cus fosse stata rovazala
soluzione alternativa.

Siseguironoprogerticidecuno

pitrimpattante dell'altro finchéla
soluzione alternativa arrivd
quando fu formalizzato un pro-
gettoprivato(ilcosiddettoDePic-
coli-Duferco) per un terminat da
costruircal confine fralcacquela-
gunari ¢ quelle del mare aperto.
Quel progetto piaceva agli am-
bientalisti, ai comitati contro le
grandi navi e agli intellertuali di
terraferma. Enonspiacevaallava-
Jutazione di impatto ambientale
del ministero dell’ Ambiente, Ma
non placeva al Comune, a prov-
veditore del porto e al ministero
dele Infrastrutiure.

La nuova suluzione che invece
convince I'Autorita del porto gui-
datadal provveditore PinnMuso-
lino consiste, secondon il sindaco
Brugnaro, nella costruzione di
dueaccostiaMargheradal2019in
areaTincantieri,scguitinclzoznda
unierzoormeggio alcanale Bren-
telle, riservatiaquellenavipilico-
lossali oltre le 10omila tonnellate
distazzaversocuisiorientailmer-
cato. Per Brugnaro comunque
con calma sariapprofondito ilca-
nale tra Venezia e Marghera per
consentire in futuro 'attracco an-
che alla stazione marittima con i
suoidiecipostinave, maraggiunta
dallaviadiservizioinvecechedal-
I'ingresso padronale davanti a
piazzy San Marco dove fino agli
ami'popassaval'interotrafficodi
1zmila navi Manno di ogui tipo,
compresele petroliere.

Dice il sottosegretarin all'Foo-
nomia ¢ finanze Pier Paclo Baret-

inSanMarcoed evitare
loscavo di nuovi canali

ta:alasceltadefinitivadiatiacco
aMarghera raccoglie le due prin-
cipaliistanze sostente dallagran
partc dei veneziani: bloccare il
passaggioin bacino SanMarcoed
evitarcloscave dinuovicanaliv.

Sandro Trevisanato, presiden-
te della Spa pubblica Venezia
Terminal Passeggeri, & cauto.
Lincertezza continua sul futuro
sta allontanando compagnie di
navigazione dal porto di Venezia,
4vomila passeggeri in meno in
pochi anni, iwentrela tagliamedia
delle suavisiinprandisce. aLe mavi
orzinallestimentoinquinano me-
nnesonopiisicure. Daquial 2024
sane in costruzione 66 navi da
crociera, dicui 49 soprale g6mila
tonnellatecappenalzcondimen-
sioni infcriori alle g6mila tonnel-
laten,avverte I'revisanato.

Atitolodiesempicsonoinarri-
vo da Aida e Costa due uniti da
18omilatonnellateesmilapasseg-
geri,JaStarnelzozoschiereriuna
nave da sotmnila tonnetlate e nel
aonlasuagemells, nelzv2zlaMse
avrd un colosso da 2oomila ton-
nellale. Navi che comungue non
avranno problemi di fondale e di
soglied’accessn.

Seilportodi Vencziarespinge-
12 le navi grandi, rimuincerdaun
business che contribuisceatene-
reinvitalacitticon4.z00addetti
diretti ¢ 400-500 milioni di giro
diretto d'affari, senza contare
l'indotto del turismodi fasciaalta
che queste navi portano in una
citthintasatada 2o milioni di ruri-
stidell'infradito.
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Grandi navia Venezia: percorsia confronto . . i

MisfEamento canale - i
2 mﬁfk"ééuﬁ'ﬁx SIRTHRE

| diverstinsediamentt
wllportodi Venezia distribuite
conmelie collocazioni fnun'area
lagunaravastissima: petrotiere a
Sen Leonardo, crocier alla
Marittima, mercantifia Marghera,
traghetti aFusina ecosivia,

1l portostorico

whlina aglianni 80-901utto !l
trafficovenezianodi 12mila navi
lanno diretteaile diverse
destinazion] passava attraversoil
bacinoSan Marco edavanti alla
plazza. Ogginel centro della cittd
passano solamentete navida
crociera, circa 500 accostiTanno e
i panfili. I traffic commenclale,
industrialoe petrolifero hanno
altri pexcorsi.

Tidecretn Clink-Passern
wNellaprimavera 20121 minfstrd
" | deiTrasporti edellAmbiente
| (eranoCorrado Passerae Corrado
Clini} posero limitial passaggio
dellenavi
;| wlaCapitaneriadiportoattudil
¥ |demtopmmduunllmitul

' | numerndiaccessieunastazza
massima. {'ordinanza fubocciata
dalTar.

Yiealtesratie

s .yENEéIA

San Marto *
-Marittima
Ma o

Sbancamento
isola delle Treaze

Allargaments canale = - "
Malamocco - Marghera  © i

g .
NUOYO PERCORSO

Laguno L ey Maris o
Venelo e “Adrigtico ¢} BE

3

meovo terminale alconfinetra
laguna emare}hasuperatofl

vaglioamblentale,

wl comitat “nograndi navi™

| hannoorganizzato pratestee

ancheun referendum.
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Il Sole 24 Ore

LA STORIA INFINITA

I diversi insediamenti Il porto di Venezia é
distribuito con molte collocazioni in un' area
lagunare vastissima: petroliere a San
Leonardo, crociere alta Marittima, mercantili a
Marghera, traghetti 2 Fusina e cosi via.

Il porto storico Fino agli anni 80-90 tutto il
traffico veneziano di 12mila navi I' anno dirette
alle diverse destinazioni passava atlraverso il
bacino San Marco e davanti alla piazza. Oggi
nel centro della citta passano solamente le
navi da crociera, circa 500 accosti I' anno,e i
panfili. | traffici commerciale, industriale e
petralifero hanno altri percorsi.

Il decreto Clini-Passera Nella primavera 2012 i
ministri dei Trasporti e dell’ Ambiente (erano
Corrado Passera e Corrado Clini) posero limiti
al passaggio delle navi.

La Capitaneria di porio attuo il decreto
ponendo un limite al numero di accessi e una
stazza massima. L' ordinanza fu bocciata dal
Tar.

Vie alternative Diversi i progetti di vie
alternative per raggiungere la stazione
marittima, ma il solo progetto De Piccoli
Duferco {un nuovo terminale al confine tra
laguna e mare) ha superato il vaglio
ambientale.

| comitati "no grandi navi" hanno organizzato proteste e anche un referendum.
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Il Sole 24 Ore

I s, [nvestimenta da 120 milioni di euro promosso da societd private: l'impianto servira per il deposito.e lo smistamento del gas

In Laguna un maxi-terminal per il Gnl

Raoul de Forcade

2 llpurtodi Veneziasiappre-
staarealizzare, conl'apportadi
privati, un terminal per Gnl
(gas naturale liquefatto), idca-
to per rifornire, tra I'altro, le
puove navi da crociera a meta-
no (di Carnival ed Msc), previ-
ste in consegna a partire dalla
fine del 2018. Un'infrastruttura
che completerebbe il piano
messo 2 punto dall'Autorith di
sisterna portuale dell’Adriati-
co settentrionale per risolvere
1a questione dell'ingresso delle
grandi navi 2 Venezia (si veda
Tarticolosopra).

A spicgare lo sviluppo dei
progetti&il presidente dell’'Ad-
sp. Pino Musolino. Per quanto
attiene al Gnl, quello che il
mondo marittimo. e non solo,
considera il carburante del fu-
turo,l'Authoritysostienc ilpro-

|
32 mik

Lacapacitd

Ilnuova terminal per la
ricezionee la redistribuzione
di gas naturale liquefatto sard
da32mita mnetri cubi e sara
compostodaun serbatoio
atmosferico da 30mila metri
cubiedadueserbatoi
orizzontali in pressioneda
mille metri cubiciascuno che
sarannotifornitidanavicon
capaciti compresatra7.500 e
30milametricubi

209%

Hfinanziamento

La progetiazione e le spese per
gliiter autorizzativi sono stati
gidcofinanziatial 20% circa
deltotaletramiteil progetto
Gainndell'Ue

4/7/2017

getto messo a punio da Decae
San Marco Petroli, societh atti-
ve nello stoccaggio e nella mo-
vimentazione di rinfuse liqui-
de. Le due azlende hanno ter-
minato, in joint venture, la fase
dello studio di fatiibilitx per 1a
costruzione, a Porto Marghera,
previo ottenimento delle ne-
ccssarie autorizzazioni, di un
tcrminaldiricezione edistribu-
zione di Gnl dazamila metricu-
bidicapacita.

il nuovo terminal, per la cui
realizzazione saranno necessa-
ritraiioo e o milioni di euro,
sottolinea Musolino, «& pensa-
to come struttura per il deposi-
tv ¢ Ju smistamento su piccola
scaladiGnolche daquiripartird,
viamare v via lerra, versoisuoi
clienti finali per essere impie-
gatocomecarburante perauto-
trazione (da utilizzare nei ca-

LAPROSPETTIVA
Musolino: «L'Adsp sostiene
questo progetto, ritenendo
che rappresenti il fuluro
dell'approvvigionamento
delle navi»

mion alimentati a metano, ndr)
come combustibile a servizio
delle comunitd non collepate
alla rete nazionale gas e come
bunker per rifornimento navin.
11 terminal sarh localizzato
nel canale Sud a porto Mar-
ghera pressa 'accosta ex Ttal-
cementicpotriaccogliere na-
vi gasiere, da cui sara riforni-
to, con capacita comprcesa tra
7.500 € 3omila metri cubi. Sul-
la banchina & prevista la co
struzione di un serbatoio at-
mosfericoda jomilametricu-
bi ¢ da altri due serbatoi oriz-
zontali in pressione da mille
metri cubi ciascuno.
«laprogettazione e lespese
per gli iter autorizzativi - pro-
scgue Musolino - sono gia stati
cofinanziatidall'Ucpercircail
209 del totale tramite il pro
getto Gainn (al quale aderisco-

no anche Genova, La Spezia,
Livorno, Augusta, Ancona e
Ravenna, ndr). E non si esclu-
douno ullerior finunziament)
per la realizzazione del termi-
nal,a valere del prossimoban-
doCef,eilcontributodcllaBei.
Prevediamo che il terminal
possa csscre pronto cntro il
2020. Inoltre stiamo finaliz-
zando ia realizzazione di una
bettolinache potriesserccan-
cata presso i deposito e servi-
ra a rifornire in mare le navi
con propulsione a metano li-
quido. Anche questadovrebbe
ussere pronta per il 2020,
Musolinw aggiunge che 'Ad-
sp usostiene questo progetto
ritcnendo che rappresenti il fu-
turo dell'approvvigionamento
dellenavied ¢ lictadelfattoche.
grazie a questo progetto inno-
vativoil porto di Vencziapossa
diventare I'hub adriatico per il
rifornimento di Gnl».
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The Medi Telegraph

«Depositi Lng, quatiro anni per voltare
pagina»

Genova - Parla la direttrice di Assogasliquidi. Caroselli; «Sefte gl
scali favoriti». Liguria in ritardo, ma Signorini promette tempi rapidi.

Genova - «Nei prossimi guattro anni ci saranno almeno setfte porti italiani do-
ve verranno costruiti depositi di Lng». Un dato di fatto, secondo Rita Carosel-
li (direttrice di Assogasliquidi), che consentiré al nostro Paese di
«incrementare sensibilmente |’ utilizzo di gas naturale liquefatto sopratiutto co-
me combustibile in ambito navale».

Gli scali italiani dove dovrebbero essere realizzati depositi Lng sono Veneziq,
Napoli, Cagliari, Porto Torres, Oristano (tre i progetti da valutare), Livorno e
Ravenna. «Le navi di nuova generazione - prosegue Caroselli ospite della re-
dazione del Secolo XIX - avranno la possibilita di essere alimentate con gas
naturale, un combustibile eco-sostenibile che rappresenta il futuro del fra-
sporto via mare e probabilmente anche di quello su strada». Ad oggi, nel no-
stro Paese, risultano operativi sedici impianti di uso industriale e due che ali-
mentano reti canalizzate ad uso civile e terziario, nove stazioni di servizio ali-
mentate da serbatoi di Lng che distribuiscono gas naturale e dieci stazioni di
servizio alimentate da serbatoi che distribuiscono solo Lng. «ll vero ritardo -
sottolinea la direttrice di Assogasliquidi, associazione che fa parte di Feder-
chimica - & sicuramente nel comparto maritfimo. In ltalia infatt, ol momento
non esiste nessun impianto per rifornire una nave di Lng. Per questo mofivo e
necessario affrettare i tempi, altrimenti non solo i nostri porti rischiano di essere
tagliati fuori dai principali traffici crocieristici e commerciali a favore di scali
come Barcellona e Marsiglia, ma allo stesso tempo corriamo il pericolo di non

adeguarci alle normative europee e internazionali che enfreranno in vigore
nei prossimi anni»,

3/7/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

Finora non esiste nessun progetto per realizzare uno o pit depositi Lng in Ligu-
ria, anche se il presidente dei porti di Genova e Savona, Paolo Emilio Signori-
ni, ha dichiarato che sta inconfrando «i principali operatori, uno € Eni, per co-
struire un deposito nel porto di Genova che consenta I'approvvigionamento
delle navi». L'ex segretario generale della Regione Liguria ha poi aggiunto
che «entro sei mesi decideremo dove redlizzare il deposito: | due punti piu na-
turali sono Porto Petroli e Calata Oli Minerali ma ci sono altre due ipotesi che
stiamo verificando». «Nei prossimi mesi - chiude invece Caroselli - proseguire-
mo gli incontri presso i ministeri dei Trasporti e dello Sviluppo economico.
L'obiettivo € non perdere altro tempon».
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Il Secolo XIX

LA VISITA DEL MINISTRO DELL'ECONOMIA EMIRATING

«Genova e Liguria, Dubai e pronta a investire»

Il sultano Al Mansouri visita la citta: «Interessati al Blue Print, alla tecnologia e al capitale umano»

4/7/2017

L'INTERVISTA

ALBERTOGUARATI

GENOVA. BluePrint, lit,lapar-
tecipazione all'Expo 2020 ma
anche alcuni eventi allo studio
della Camera di commercio
genovese, comeil Mirabiliasul
patrimonio Unesco e un possi-
bile Salone delle barche da la-
voro nel 2019: ieri la delega-
zione degli Emirati arabi, gui-
dala dal ministro dello Svilup-
po economico. il sultano Al
Mansouri, ha incontratoi rap-
presentanti delle pnneipali
aziendedel territotio, il gover-
natore Giovanni Toti con I'as-
sessore Edoardo Rixi, il presi-
dente della Ccia Paolo Odanee
il sindaco Marco Bucci.
Ministro, quali sono gli in-
teressi tra Dubai e Liguria?
sUna premessa: il nostro
obiettivo & la diversificazione
dal petrolio, che oggi comun-
que vale solo il 27% del nostro
predoil interno fordo, Dun-
que abbiamo individuato una
serie di strade alternative per
la crescita degli Emirati: ricer-
ca {che dovra essere il 5% del
nostro Pil al 2021), lormazio-

ne, salute, fonti rinnovabili (e
questo & un messaggio che co-
me Paese diamo al mondo),
tecnologia, aerospazio, logi-
stica, La Liguria & una regione
di porti,el'lfaliaéunponte tra
il Medio Oriente e 'Europan.

Della Liguria cosa vi inte-
ressadi piu?

«Trecose: laprimaél'immo-
biliare. Genova dovra affron-
tare un nuovo masterplan, e
questo lo troviamo di grande
interesse sotlo il profilo degli
investimenti e dei sistemi di
costruzione che possiamo of-
frire, riconosciuti tra i migliori
al mondo. In secondo luogo la
tecnologia, e pit in generale
I'importazione di conoscenze
ecapitaleumano.Unesempio:
stiamo rivedendo il piano del-
la Dubai Maritime City, il noc-
stro polo marittimo, proprio
perchécisiamoaccorticheers
troppn virato sullimmobhilia-
re,mentre abbiamo bisognodi
puntare di pii sulle capacitas,

Leonarda, Ansaldo, Esaate,
Malacalza... avete incontrato
i big della Liguria, molti gia
operano a Dubai. Le piccole e
medie imprese?

eArriviamoalterzopunto: le
pmisonoil97%del patrimonio
industrialeitaliano,e gui spes-

DIVERSIFICAZIONE

Ridurremo ancora
la dipendenza
economica

dal petrolio

BIN SAEED AL MANSURE
mintstro deflo Sviluppo degl Emisatl

so troviamo quegli elementidi
interesse di cui dicevamo pri-
ma. Bene, oggi sonoiscritte al-
la Camera di commercioa Du-
bai 400 imprese italiane; vo-
gliamo aumentare questa col-
laborazione, anche per
proporci nel nostro ruolo di
snodo, di hub all'interno della
nostra regione».

In che senso?
«Dubai non & solo un punto di
arrivo, ma anche di partenza
per tutte le imprese che vo-
gliono fare affari nell’area del

Golfo, ma anche dei Paesidel-
I'ex Unione Sovietica e del-
I’Africa; abbiamo aperto uffici
di rappresentanza in diversi
Paesi peraccompagnare leim-
prese che pperano con noi in
un percorso di interpaziona-
lizzaziones.

In Occidente gli Emiratiso-
nogaranziadistabilita, male
tensioni sul Qatar preoccu-
pano molto.

«Clialtri Paesidel Golfu siso-
no gid ampiamente espressi.
Sono convinto che traveremao
presto una buona soluziones,

Nonécheinrealtisiete qui
per comprarvi il Gepoa?

«Beh, non é I'obiettivo della
visita, ma chissi... ogni busi-
ness deve essere valutato per
le opportunita che pud dares.
T EYNCNDALOUMIDIRITR ASERVATI
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA

Progecllazione
diga foranea,
bando in autunno

GENOVA. «In autunno sara
pronto Il bando per la proget-
tazione tecnica dello sposta-
mentao della diga foranea del
porto di Genova»n. Cosli Paolo
Emilio Signorini, presidente
dell’Autorita di sistema Geno-
va-Savona, a margine dell’in-
contro presso I'ex Borsa orga-
nizzato da Regione e Camera
di Commercio con la delega-
zlone degli Emiratl. «Diga -
ha detto Sigrorini - ma anche
la Gronda e Terza vallco de-
termineranno la crescita di
competitivita dello scalon.
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Ansa

Porti: terminal Spezia Contship il migliore in Europa
Premiato dalla Asia Carg_;_o News a Singapore

(ANSA) - LA SPEZIA, 03 LUG - Primo posto per il gateway spezzino de! gruppo Contship
(Lsct) nella categoria miglior terminal container in Europa, conquistato a Singapore al
premio Asian Freight, Logistics and Supply Chain Awards, organizzate dalla testata Asia
Cargo News dedicato ai migliori porti, terminalisti, compagnie di navigazione e professio-
nisti del settore. A determinare la vittoria una giuria composta da 15 mila lettori della rivi-
sta specializzata, che ha premiato I'efficienza nel carico e scarico dei contenitori, la con-
nettivita stradale e ferroviaria, gli investimenti. "Nei prossimi anni — annuncia Cecilia E-
ckelmann-Battistello presidente del gruppo Contship Italia - La Spezia migliorera uiterior-
mente la propria capacita di movimentazione, passando da 1,4 a 2,5 milioni di teu, ed au-
mentando I'utilizzo della ferrovia fino al 50% del movimentato totale. Uno sviluppo pianifi-
cato per rispondere alla crescente domanda di operazioni sempre piu veloci sulle navi di
grandi dimesioni utilizzate oggi dalle alleanze globali lungo le principali roite di collega-
mento est-ovest”. Nei primi cinque mesi dell'anno il gateway spezzino ha gestito volumi
per 423 mila teu, in aumento del 16% rispetto al 2016.
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La Repubblica GE

LOSHIPPING A SINGAPOREILPRFEMIO DA “ASLA CARGONEWS" PER 1L GATEWAY DEL GRUPPO CONTSHIP

[l primo terminal in Europa e a Spezia

RIMO posto per il gateway

spazzino det gruppo Cor-

tship La Spezia Container
Terminal {Lsct) nella categoria
miglior terminal container in Eu-
ropa. conquistato a Singapore al
premio Asian Freight, Logistics
and Supply Chain Awards, orga-
nizzato dalla testata Asia Cargo
News dedicato ai mighiori porti,
terminalisti. compagnic di navi
gazlone e professionlst! del setto-
re, A determinara 1a vittneia una
giuriacomposta de 15 mila lettori
della rivista specializzata, che ha
premlato I'efficlerza nel carico e
scarico dei contenitor, la connet-
tivita stradate e ferroviaria. gli in-
vestimenti. «<Nei prossimi anni—
annuncia Cecilia Eckelmann-Bat-
tistello presidente del gruppo
Contship italia - La Spezia mi
gliorera ukeriormente la propria
capacita di movimeniazione, pas-
sando da 1,4 a 2,5 milioni di tew,
od aumentando l'utilizzo dellater
rovia fino al 50°% del movimenta-
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L TERMINAL

Un‘immagire del La Spezia
Conlainer Terminal che lacapo ol
gruppao Contship, L'obiettivo 2 di
crescere nei prossimianni fino ad
arrivare a 2,5 milloni di teu

tototale. Uno sviluppopianificato
per risponderne alla crescente do-
manda di operazioni sempre pin
velocisulle navi di grandi dimesio-
ni utilizzate oggi dalle alleanze
gluabsali lurgo de principali rolta i
collegamento est-ovests.

Noi primi cinqua mesi dell'an
no [l gateway spezzino ha gestito
volumi per 423 mila teu, in au-
mentodael 16% rispettoal 2016,

Esempre in tema di shipping si

‘Miglioreremo la capacita
dimovimentazione
passandodaldaZs
milioni di teu”

scgnalanoi numen conclusivi del
la Gonoa Shipping Weck: oltre
4.500 partecipanti provenient
da 46 nazionieinrappresentanza
di 1.360 oziende e 37 cvensiperln
manifestazione organizzata da

Assagenti e ClickUtilityTeam. La
settimmana ha coinvollo Uincess
cittd con convegni. eventi, visite
organizzate ed eventi aperti alla
cittadinanza — tra cut le visite a
Lordo dell’Unitd Navale Alpino
che ha accolto 750 visitatori —e
sié conclusa con la quattordicesi-
ma edizione dello Shipbrokers
and Shipagents Dinner.

«Al termine di ogni ediziona ci
diciamo che & stata la pia bella in
assilutny — dive Allwerto Ranche
ro, presidente Assagenti — que-
stosignificache ogni annocrescia
mosempre un po’ plin Lo Shipbiro-
kers Dinner ha confermata ta sun
importanzaalivello internaziona-
le e le conferenze di PortE-Ship-
pingTech, grazie allacollaborazio-
ne con il nostro partner ClickUrili-
ty'I'cam, hanno fotto un salto di li
vello notevole, con una copertura
mediatica che ci rende vigoyliosi,
non solo come operateri portuali
mMasoPratiutlo Come genovesis,

A Cih
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Informazioni Marittime

Contship vince I'AFLAS per La Spezia

=L S s Tnl by
‘he -,!.-If'

Asian Freight
' q&“* G S g
pply Chain

Il terminal gateway del gruppo Contship a La Spezia (La Spezia Container Terminal) ha conquistato il pri-
mo posto nella categoria “Best Container Terminal in Eurcpe”, al premio AFLAS 2017 (Asian Freight, Logi-
stics and Supply Chain Awards). La premiazione si & tenuta giovedi 29 giugno al Marina Bay Cruise
Center di Singapore.

Il riconoscimento premia i principali fornitori di servizi nel settore dei trasporti e del-
la logistica. AFLAS ¢ organizzato dalla testata Asia Cargo News e si & basato sul voto
dei lettori piuttosto che su una giuria: pilt di 15 mila sono stati i voti, tra testata carta-
cea e sito web. La scelta il terminal di La Spezia si & stata basata su criteri quali
’efficienza del ciclo di carico e scarico dei contenitori, la connettivita ferroviaria e
stradale, gli investimenti in nuove strutture terminalistiche e la capacita di anticipare
bisogni futuri dei clienti, unita all’efficacia dei sistemi IT, alla varieta dei servizi of-
ferti. «Il premio — commenta il gruppo in una nota - & una testimonianza del successo
di Contship a La Spezia, come realta di eccellenza, anche grazie ai numerosi servizi
di collegamento disponibili tra I’ Asia e I’Europa». «Utilizzando corridoi intermodali
alternativi — continua - gli operatori logistici ed i caricatori possono ridurre costi e
tempi, aumentando [’efficienza della loro supply chain e ridurre i rischi. La posizione
strategica del gateway Contship lo rende un punto di riferimento e uno scalo unico
per molteplici mercati di produzione e consumo, mentre i suoi eccellenti collegamenti
ferroviari e I’accesso diretto alle principali arterie autostradali italiane rendono possi-
bili trasporti efficienti ed affidabili. I processi di sdoganamento tramite pre-clearing e
fast-corridor disponibili presso il terminal contribuiscono alla competitivita del siste-
ma La Spezia, come dimostra la dimunuzione continua dei tempi medi di permanenza

dei contentiori in porto».

Per Contship, presente all’evento con alcuni partner e clienti, hanno ritirato il premio Daniele Testi, direttore marketing
e comunicazione, e Peter Hill, direttore vendite e business development. Cecilia Eckelmann-Batistello, presidente del
Gruppo Contship Italia, ha commentato: «Questo prestigioso riconoscimento evidenzia il ruolo del terminal container
Contship di La Spezia come importante piatiaforma logistica, il cui obicitivo & offrire le migliori soluzioni per i propri
clienti. Nei prossimi anni La Spezia migliorerd ulteriormente la propria capacitd di movimentazione, passandoda 1,4 a
2,5 milioni di teu, ed aumentando ulteriormente 1'utilizzo della ferrovia, fino al 50 per cento del movimentato totale,
Uno sviluppo pianificato per rispondere alla crescente domanda di operazioni sempre piti velaci, sulle navi di grandi
dimesioni utilizzate oggi dalle alleanze glebali, lungo le principali rotte di collegamento Est-QOvest. Per gli operatori
asiatici, Contship continua ad essere un nome rispettato e riconosciuto per il proprio valore, come conferma anche que-
slo premio».

Tra gennaio e maggio di quest'anno il terminal spezzino ha gestito volumi pari a 423 mila TEU, in aumento del 16 per
cento rispetto allo stesso periodo defl’anno scorso.
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La Nazione

Spezia, termimal Contship da record
E’ 11 mighor porto container d’Europa

11 gateway ligure premiato a Singapore. La societa: «Cresceremo ancora»

Anna Pucci
LA SPEZIA

S| TROVA nel porto della Spezia
il muglior terminal container di

tutta Europa, Lo diconogli opera-

tori del settore che, con il loro vo-
10, hanno assegnato a La Spezia
Contamner Terminal, gateway del
gruppo Contship, il primo posto
nella categona “Best container
terminal in Europe” nell'zambito

del prermo Aflas 2017. Sitratta de-
gh “Astan freight, logistics and

supply chain awards” assegnat
dalintestata Asia Cargo News, au-
torevole fonte di informazioni
per gli operatori che importano e
esportano 1n Asia. «La scelta -

IL PRESIDENTE
«Aumenterema l'utilizzo
della ferrovia fino al 50%
det movimento totale»

spiegn Contship - si ¢ basama su
criteri quah 'effiaenza del cclo

di carico e scarico dei contenitori,
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la connettivita ferrowiaria e strada-
le,gli investimenti in nuove strut-
ture terminalistiches, Una confer-
ma del ruolo centrale che il porto
della Spezia ricopre nella logisti-
caitdliana e del vecchio continen-
te. Un ruolo destinato a rafforzar-
si grazie agli investiment in atto
da parte della stessa Contship per
I'ampliamento delle banchine e
dei serviz {circa 200 milioni di eu-
ro). Investiment che,spiegal’am-
ministratore delegato operation
& sales, Franco Cupolo, stanno fa-
cendo della Spezia un <hub logi-
stico di rilevanza europca». Tra i
pund di forza, la posizione strate-
gicadel polfo del poeti,con i colle-
gament ferroviari e autostradali
che ne fanno una porta naturale
versa il nord Italia e 1l centro Eu-
T0p4, e i processi di sdoganamen-
to tramite pre-clearing e fast-carri-
dor che riducono i tempi di per-
manenza dei contentiori in porto.
Tra gennaio e maggic 2017, il ga-
teway Lsct ha movimentato con-
tamer per 423 mlateu (+16%sul-

lo stesso periodo dell’anno scor-
so);nel 2016 al solo terminal spez-
Zino sono stad movimentati 1,2
milicni di teu {il totale dei pord
1taliani s1 & attestato sui 10,5 milio-
ni di teu). A fare il punto sulle
strategie di Contship per Spena é
Cealia  Eckelmunn-Battistello,
presidente del gruppo: «Mei pros-
simi anni, [.sct nmgliorera uite-
riormente la propria capaciti i
movimentazione, passando da 1,4
a 2,5 mlinni di tew, e aumentan-
do l'utih zzo della ferrovia, fino af
50 per cento del movimentaro to-
tale (12 media italiana e circa 1l
1(¥o,ndr). Uno sviluppo pianifica-
10 per rispondere alla crescente
domanda di operazioni sempre
pitiveloci, sunavi di grandi dime-
sioni utilizzate lungo le principal
rotte di collegamento Est-Ovesty.
La premiazione si & tenuta al Ma-
rina Bay Cruisc Cenltcr di Singa-
pore, alla prresenza da oltre 250
operatorl mondiali deli’mdusina
marjttima e logistica; per Con-
tship, hanno ritirato il premio Da-
niele Testi, direttore marketing e
cormunicazione, e Peter Hill, diret-
tore vendite & business develop-
ment.
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L riconoscimento

Il gateway del gruppo
Contship ha ottenuto il primo
posto a Singapore al premio
organizzato da Asia Cargo
News, dedicato ai migliori
porti, terminalisti,
compagnie di navigazione

[ ‘teu’ crescono

Cecilia Eckelmann
Battistello, presidente di
Contship ltalia, annuncia che
la movimentazione del porto
spezzino salira ancora nei
prossimi anni passando da
1,4 a 2,5 milioni di teu

Pit 16% in un anno

Nei primi cinque mesi
dell’anno il gateway
spezzino ha gestito volumi
per 423 mila teu, in aumento
del 16% rispetto al 2016,
confermando un forte trend
di crescita

RASSEGNA STAMPA



Il Messaggero Marittimo

Il premio consegnato al Marina Bay Cruise di Singapore
I Contship di Spezia premiato
come miglior terminal d’Europa

MILANO - 1] termmal galewny e —
del Gruppo Contship 2 La Spezia
(Lsct) ha conquistate il primo po-
sto nella categoria “Best Container
Terminal in Europe”, al premio "' A-
fas 2017 (Asian Freight, Logistics
and Supply Chain Awards). La
preminzions si & enuta pel giomi
scorsi ol Marina Boy Cruise Center
di Singapore. Questo prestigiosu ri-
conoscimento premia i procipali
fornitoni di servizi nel settore dei
wrasporti e della logistica: operato-
1 tepminiistici, portt, compaigeie di
navigazione, tompagnie acree,
dwif‘?z-..-i. iPle rﬁfmsinnisligrr:;
setiore. 1 premi Aflas sono org-
mzzati dalla testata Asia Cargo
News, una fonte outorevole di mfor-
o e|(aj:r gl operaton chn:l in-

ant ed esportano in Asia. [ cir-
m 5,000 ettoni della testata carta-
(continua in ullima pagina)

Premisdone con Peter Hill (u sinlstea) e Daniele Testi (o destea)
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Contship
Spezia

cea e del sito web hanno parteci-
paun al vaio e scelin il vincitone; §
risultati ritlettono dungue 1" opinio-
ne di una vasta platea di atiwali ¢
‘Julenzinli utenti, pivtiosto che quel-
a di una ginria nstretia,

La scelta si & stata basata su cri-
ter quali 'efficienza del cicla di ca-
rico e scarico dei conteniton, Ln
connettivith ferroviaria e suradale,
gli fvestiment in nuove strutire
terminalistiche ¢ lo copacita di an-
ticipare bisogni futuri dei clieati, u-
nita all’ctilcacia dei sistemi IT, al-
fa varie dei servizi offeni

N premito & wna testimonianza del
successo di Conship a La Spezia,
come realld dr eccellenza, anche
grazie ai numerosi servizi di colle-
gemenio dispombili tra i*Asia e
I"Eurupa.

Utilizzando corridoi intermodall
abienaivi, pli operston logistict el
1 caricatori possono ndurre costi e
tempi, awmentando I"effickenza del-
la loro supply chain e ridurre i ri-
schiLa posizione smtegica del pa-

teway Coniship lo rende un punto
di riferimento ¢ uno scalo unico per
molteplici mercati di produzione ¢
consume, mentre i suoi eceellenti
collegamenti fervovian ¢ 'aceesso
diretto alle principali anerie auto-
stradali itahane rendono possibili
trasponi efficienti ed affidabili

[ processi di sdoponamento tra-
mite pre-clearing e tast-comidor di-
spombili presso il lerminal contri-
huiscopo alla competitivith del si-
slema La Spesia, come dimostm la
dinwnuzione continua dei lempi
medi di permanenza dei contentio-
o in purio

1 premi Aflas rappresentano un

aeimscHnento nportinte per |
maggion player dell’indusiria ma-
rittima e logistica. Tra i 250 osp'li
che hanno partecipato all evento di
giovedi, una moltinudive di gaands
nomi del seltore che si é dunito per
rendene amapgio ai vincilor, per il
loro servizio ed il loro contnbuto
nelle diverse categorie preminte.

Per Contship, presente all’even-
to con alcunt pariner ¢ clienti, han-
no ritirato il premio Daniele Testi,
direttore Maﬂ,:elinsl e Comunici-
zione e Peter Hill, direttore Vendi-
te & Dusiness development.

Ccﬁiiia iclkgnmnn-gnuisﬁc'.k;.
sidente o\l oniship I-
m ha mnmmnm{:)l?z()ucslo 15:-
stigioso riconoseimento evidenzia i1
niolo del wrminat container Cont-
ship di La Spezia come importan-
te piataforma logistica. il cui o-
biettivo & ofirire le miglior solu-
zioni per i pmpri clientl. Nei pros-
simi anpl La Spezia migliorerd ul-
teriormente la propria capacith di
movimentazione, passandoda |42
2,5 milioni di wen, ed aumentando
ulierivnnente I'utilizzo della lemo-
via, fino al 50% del movimentaio
tniale

Uno svilu ianificato per ri-
smmlcrcall;? g:)mpccnt: dmml:dn di
vperazioni sempre piis veloci, sul-
le navi di grandi dimesioni utiliz-
zale oggi dalle alleanze globali, lun-
go ke principal: rotie di collega-
mento Est - Ovest. Per pli operalo-
ri asiatici, Contship continua ad es-
Sere Un nome rspEtalo ¢ ricono-
sciute per il proprio valore, come
conferma anche quesio premios,

l\:ll questi 11'1'711 t_!llcsi. tra Gennaio
e Maggio 2017, il porio gatewa
del Gﬁﬁ)pﬂ Contshig? [ Sﬁfm h¥|
gestito volumi pari a cirea 323,000
feu. un aumiento del 16% rispetio
allo stesso periodo dell’anno scor-
s0.




Corriere della Sera

E il colore dell' ottimismo coinvolge anche Euripide

Fra i 130 km di feste, spunta il tealro greco e quello di strada

fl Ciclope di Euripide allestito nell’ antico Porto

di Classe a Ravenna. |l teatro di ricerca della

coreografa Silvia Gribaudi a Santarcangelo di

Romagna. Il pianoforte jazz di Danilo Rea alle

prime luci rosale dell' alba, sulla spiaggia di

Rimini. Sono alcuni fotogrammi della Notte

Rosa 2017, pronta al via da venerdi 7 (fino a

tutte il weekend). S1, certo, «quellan Notte

Rosa. Il capodanno dell’ estate italiana, con

spiagge, strade, monumenii addobbati di rosa,

i grandi concerti gratuiti, la gente che giubila

fino all’ alba su tutta la costa, dai Lidi di

Comacchio (Fe) fino all' avamposto

marchigiano di Pesaro, i fuochi artificiali in

contemporanea a mezzanotte su 130

chilometri di riviera. Feste, musica, baili, ci

sono sempre, La novita & che la Notte Rosa ha

fatto uno scatto in piu: ha traboceato e ha

occupato altri territori. Altri mondi espressivi.

All' apparenza lontanissimi. E cosi, ecco il

Ciclope di Euripide, parodia dell' episodio di

Polifemo narrato da Omero nell' Odissea,

spettacolo del Ravenna Festival. Andra in

scena il 7 e 8 luglio in uno spazio emozionante

(by night, con tutte le lucine) come I' Antico

Porto di Classe, 4 km da Ravenna, dove

Augusto aveva costruito il pid grande porto

romano verso Oriente. Oggi & un parco

archeclogico, 10.000 mq, con un percorso che

fa rivivere I' antico aspetio. Altra novita & la collaborazione con Santarcangelo Festival, kermesse di
leatri e di linguaggi, a due passi a Rimini. Il 7 luglio ¢' & R’ osa, una performance dissacrante sul ruolo
sociale del corpo della donna. Replica la mattina dopo, in un supermercato.

Parafrasando il citatissima Ligabue (che in quel caso parlava di Rimini), si potrebbe dire: dentro la
Notte Rosa edizione 2017 (e siamo alla dodicesima), ¢’ & tutto, Dal teatre greco, ai Ricchi e Poveri. La
formula magica «far divertire tutte le triblw, ha funzionato I' anno scorso per oltre due milioni & mezzo di
persane. E, cerlo, non & un caso che lo slogan sia Together . Insieme. Con la desinenza Er, come
Emilia Romagna.

Scorrendo il programma dei concerti - come sempre, aperti a tutti - sembra il Festival di Sanremo, tanto
lunga @ la lista. In cima, ¢' & I' energia di Piero Pel0 e dei Litfiba nel concerto clou del venerdi sera al
Parco Fellini a Rimini, davanti al Grand Helel (illuminatc di rosa). E poi Samuele Bersani {Lido delle
Nazioni), The Kolors (Bellaria Igea Marina), Paocla Turci (Marina di Ravenna). A Cesenatico Francesco
Renga, Ermai Meta, Alessio Bernabei, Michele Bravi, Nina Zilli, Lele. A Riccione, con Radio Dee Jay, ci

4/7/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

sono Thegiornalisti, in seconda serata a Rimini il pop britannice di Daddy G dei Massive Altack, poi
Flavio Boltro e Danilo Rea {all' alba di sabato a Miramare di Rimini). E ancora Lillo & Greg a Cervia,
mentre a Gatteo Mare venerdi atmosfere anni 70 con Joe di Brutto, il giorno dopo i Ricchi e Poveri. A
Pesaro ci sono Teresa De Sio in piazza del Popolo e la Rossinl Pop Orchestra alla Palla di Pomodoro.
Bellaria sara il regno dei bambini.

Di cerlo il colpo d' occhio sara bellissimo, giacché i luoghi simbolo saranno illuminati di rosa, il colore
della gentilezza: il settecentesco ponte Trepponti sui canali d' acqua di Comacchia, la Rocca di
Gradara, il Ponte di Tiberio a Rimini, il grattacielo di Cesenatico e i Magazzini del Sale di Cervia. Le
new entry dell’ illuminazione pink sono le piattaforme al largo delle spiagge ravennalti: il distretto
Setientrionale di Eni illuminera le piattaforme Angela-Angelina e PCW-T a 2 km dalla cosia.

E se dopo aver ordinato una piada a Rimini, ¢i si ritrova in pugno uno scontrino rosa, non sara una
distorsione ottica, ma uno degli «effetti collaterali» della festa dell' estate. Tutto il programma su
www.lanotterosa.it.

di Daniela Camboni
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La Nazione

SISTEMA PORTUALE MEGA PROGETTOQ DI SVILUPPO: SYOLTA A SETTEMBRE. CINESI IN ARRIVO?

Livorno, un asso nella manica

Antonio Fulvi
LIVORND

DIVENTATO di nome, manon an-
cora di fatto, il “sisterna” portuale
del Tirreno nord occidentale con
Piombino, il porto labronico van-
tauno degh storid terminal conte-
nitori del Mediterraneo, che negli
amni 70 avevaancora il primatoin-
ternazcnale dei movimenti. Oggi
il terminal container per eccellen-
za a Livomo é 1l Tdt (Terminal
Darsena Toscana), un tempo ge-
stito dalla stessa soqeta che oggl
operacon il Lstc (La Spezia Ter-
mina Contenitonn) ovvero Con-
tship: ma le strade si sono separa-
te da anni e di recente il Tdt con
il GIP (gruppe investiment porta-
li} & entrato nell'orbita dei fondi
d'investimento internazionali In-
fravia/Infracapital, con un pro-

(L] =
— |
o N

Crescita merci

gramma di potenziamento abbi-
nato e parallelo a quello del Sech
di Genova. L’anno 2016 s1 & chiu-
50 bene per il Tdt con increment1
di contenitori intorno al 18-20%:
e benissimo con l'altro terminal
contenitori e “muluipurpose” del-
la Darsena Toscana,il Lorenzim,
nella cui compagine sociale & en-
trato di recente anche uno dei pia
Jorti armaton al mondo, MSC i
Cnanhugi Aponte. Tl totale dei
contenitori movimentati dai due
terminal ha sfiorato gli 800 mila
teu, anche se una quota rilevante
va ascritia a trasborch. Ma il vero
asso nella manica de] porto contai-
ner labromico & costnuto, ad og-
gi, dal progetto di una grandiosa
plattaiorma Europa che avrebbe
la potenzialita fino o 2 milioni di
tew. Progetto dal costo di circa
800 miliond i euro, con fondali fi-
noa 16/18 meri, raccordi ferrovia-

Nuovo record nel settore dei
container per il porto di
Livorno, che net 2016 ha
registrato una crascita del
2,5% rispetto al 2015, con
800.475 teu

Traffico, dati positivi

Lo scorso anno 51 & chiuso al
porto di Livorno con una
movimentazione di 32
milioni 2 B14 mila tannellate
e segni pasitivi davanti a tutti
gli indicatori di traffico

Crocieristiin aumento

Va mollo bene a Livorno
anche il traffico delle
crociere, con 808mila
passeggeri @ un nuovo
aumento del 15,8%
registrato nel 2016 rispetto
all'anno precedente
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Sono molto positivi

al porto di Livorno anche
i dati sul fronte dei
traghetti. Nel 2016 sono
transitati allo scalo 2
milioni e 476mila
passeggeri verso le isole,
500mila in pil del 2015

ri cargo ad alta capacit’ attraverso
una bretella Livorno-Collesalvet-
ti-Firenze per agganciarsi alla dor-
sale su Bologna.Milano e il Bren-
ncro, banchine clcttrificate e re-
troporto nellinterporto di Gua-
sticee (con coll i ferrovia-
ri anche su queﬁo di Prato) grazic
a uno “scavalco” gia progettato.
La piatcaforma Europa &1n gara e
g settembre si avranno le doman-
de ufficialt di interesse. 51 sono
giafatd vivii cinesi di China Ral-
way Investiment ma ancheil GIP
di Infraviafiniracapital si & pro-
nunciato. La Regione Toscana da
parte sua ha stanziato 250 milioni
di contribuno. E anche se é proba-
bile che il mega progetto vengari-
dimensionato- ¢i punta la piznifi-
cazione naziongdle per evitore ec-
cessi d'offerta, o over capaaty-
molio del fururo del sistemaz Li-
vorno-Piombino si gioca proprio
sul concretarc questo Sogno.

| al terminakgs.
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Il Messaggero Marittimo

Eliminate a Livorno
le riparazioni navali

di Renalo Roffi
LIVORNO - [l triste declino della storiva altivitd delle riparazioni na-
vali a Livumo ¢ le vicemde, per diversi aspelli wrpenawrnie assunde, che
hanno determinato la devastazione e Ia derelizione del sistemn dei baci

i a carentaggio, in

uticolare di quello pramde in mumtum (mi 350 per

quasi 60}, senza escludene | altivissimo bacina Cappeliini che ha conti
nnato a dare (ot copiosi fine alla sua messa in pensione, potrebhero
costituire materia di studio per chi si occupa di indagare sulle mgioni del-
I"antodistruzinne soco economica di un territorio.

Nl grande bacine livomese, giova ricordare, fo ultimato nel 1975 con
un coste di 45 miliandi di Lire - qualeosa cotne pib di 300 miliont in di-
visa attuale - &, secondo vno studio scrupolosamente svolto con riferi-
menio al mercato defle riparazioni navali, per le sue caratteristiche wit'og-

{conlinua a pagioa 2)

Enricu Loughi

Eliminate
a Livorno

pi avanzate ¢ per le sue dimensio-
ni straondinane. rimane una strut-
tura pressoché unica nell’intero
bacino del Mediteraneo ¢ del Mar

e,

Quanto poi all attivith delle ri-
purazioni navali, & un fatw indi-
scusso che la voce ¢ ristltuta sem-
pre auiva ¢ che i cantierd di co-
sinrzione (Fincantiern prima e
Cufu dupo) huanna seampree fatto as-
segnamento su tale ramo per fron-
tepginre i perindi meno favowevo-
li - talom addiritture nerd - opern
farsi delle costruzioni effettuate in
perdita, 1] sistema dei bacini, dun-
fque, costittisce un ben di Div in-
vidizio da molti, che meriterehbe
di essere rattivato e che, invece, a
Livomo viene lasciato inspiega-
bilmente andare in malora mentre
dovunque impianti del genere so-
no constderal una risorsa ¢ un im-
poriante valore aggiunto per la
stessa appeubilith degli scali ma-
ritimi che li ospitano,

Per meglio - ¢ una volta per tut-
1e - comprendere cause ed even-
tuali responsabiliti di uno stato di
vose che orma da anni andiune
denunciando, ci ¢ parso utile pro-
porre ima descrizione dei Lot -
quasi uno sfogo - stilata dall*av-
wocilo livienese Eoroo onghi,
un efaborato steso all' indemani di
un iter giviliziacio fa eui conclu-
sione, in veritd, se pure deve esse
re acceltata, tuitavia non convince
¢ di amaro in bocca ne lascia dav-
vern moltissimo,

«Nell estate del 2008 - riferisce
I'avvocalo Longhi - ricevelt da 16
ditie di i joni navali I"incari-
co di assisterle nella tutela del lo-
ro diritto al lavoro ed alla soprav-
vivenza per le difficolti sempre
maggion inconiraie nel porio di
Livomo nelf accedere alle infra-
struture portuali indispensabili
per 1a loro attivitd navalimeecani-
ca.
Un intero settore dello gid pro-
vatz econemia cittading, infal, e-
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ra stato messo in crist soddi-
sfare progetti industriali di scar-
sissima credibilith, quale by prose-
cuzione 1n forma cooperativa del

I"antivitd del cantiere Oilando e per
sstenere s lazioni edilizie di
sicun profitie, ma salo per pochi

La progressiva emarginazione, fi-
no alla eliminaziane, delle ripara-
zioni navali da Livormo & ermai
conclusa, con qualche lacrima di
maniera versata dalle solite prefi-
che politiche, completamznte -
nerti ¢ complacent, dall"allora
ministro Matteoli, all’ex sindaco
Cosimi e al suo predecessore,
Lamberti (primo fautore, poi pen-
tito, della * H 0 3
presidenti

succedutisi nel iempo. Le ripara-
doni navah a Livomo sono stale
uceise, molwe dive sono fallie o
hanno dovuto cessare I'attivita
con la conseguente perdita di cen-
tinaia di posti di lavore ¢ lo di-
spersione di un patrimonic inesti-
inahile di conoscenze tecniche ¢
tradizone. Ebbene, nel 2015, cun
"archiviazione de] procedimente
penale pendente per ki manca
manutenzione e per i danneggia

vt s Bacinn i civerigping, la
“giustizia” stabili che un tale as-
SAssINID economico e sociale aon
aveva alcun colpevole, nonestan-
te lo scottante ed esplicito conte-
nute della relazione del Consu-
lente Tecnico, ngegner Carlo Cul-
fa, incaricato dalla stessa Procun,
una relazione tecnica che, si badi
hene, aveva evidenziato la com-
pleta fondatezza della denuncia
presentama dai riparator, ed il
comportamento  preordinato © -
serive Longhi - doloso di chi ave-
va la volonta e l'interesse di chiu-
dese definitivamente il bacino di
carcnaggio. hon nuglowre sorte,
del resto, ebbe la denuncia pre-
sentata alla Procura della Conte dei
Conti di Foenee, rinasta priva di
ogm seguito.

Nel 2003 fa Azimut sps [puj &
Amul Benell spa) chicsem
h Livinone il subein.
eresso nelle concessioni gia in es-

sere a favore de! Cantiere Navale
Fratelli Orlando. in particolare in

yuelle relative ai due bacin di ca-
renaggio in murara ed atle ban-
chine di allestimento, questo nel
st mpit Quadoo del subentno nel-
e attivitd del Cnlo che si trovova
ik st pee-fullinmentare,

Nel richiedere tali concessioni
Arimen assienewa tia altio T'im-
pegno a srealizzare e rorganizza-
re un“altivita finalizzata alla ripa-
razione ¢ alla insformazione nel-
le navi, previa sistemazione ed a-
depunimeato tecnico funzionale
dell’intera area e delle relative in-
frastrutiures (Istanza di sub-in-
gresso INAD3), Limpegno venne
assunto nero su bianco malpradeo
l'evidente contrasto con il cone-
business del massimo costrutione i-
waliane di imbarcarioni da dipor-
1.

Il piano di impresa presentato ol
lml:ln Azimut-Benetti prevedeva
infoiti: =3, coordinramento e colla-

ione o ulesta Spett. le
nell’ esecuzione
e uove opete previste @ nella

ristrutiurazione, adepuanento ¢
manutenzione delle infrastrutiure
esistenti: 4, realizzare e donaniz-
zare un attivith bnalizzata alla -
purazione ¢ ally sfonmuasone
nelle navi ... avvaleadost sia di ti-
SUMse unare inleme B [1l'I.'M‘1I|I
all'interno del "Cnfo™ da assume-
e ditettunente, sin di (istise @
sterne facenti parte dell’indotto gia
vpgi operante e, S50omi vil-
1a completato il prolunpamento
della banchina di allestimento del
molo Mediceo estemo (accosio
75} & intenzone dell’ Azimut-Be-
netti spa di procedere alla richie-
sta della concessione demaniale
relativa per proseguire anche in
quell’arca I attivith ey, ai pun-
1 precedentis (Piano d*lmpresa A-
zimut).

Azimu:-Beneui si finpegnd,
quindi, cspressamentc n prosegui-
re 'anivita di ripamzione e ta-
siosmazione di navi mercantill, sia
in proprio che tramite erzi. ¢ ag-
giunse tale attivitd a quella sua pro-
priu di costuzivne di oevi da di-
porto impegnandosi alla nstrutiu-
viziune e nmmiensione delle in-

frastruture a cid destinme - dun-
que dei bacim e delle lom perti-
nense = oitenerdo be relitive con-
cessjoni proprio n vini dj quegli
impepni espressimente contraiti
eltivamente negli anni 2003

2006 Aziowut-Benett, pur con
modalild affatto singolari, continub
ad utilizzare 1 hacini e le hanchi-
ne di allestimento che. evidente-
mente, crano all'epoca efficienti e
dolati di futte le atwrezzature di cor-
redo (gru, pompe. linee cletiriche
ece.) necessarie ol funzionamento,
Che in queghi anni (2003 - 2006)
i bacini venissero utilizzai e si ro-
vassero in condizioni di eflicicuza
& comprovalo, fra Ialte, dall’e.
lenco dei movimenli nave tenuto
dalla Capitaneria di pono anche se
va notota la singolarith del fatio
che Avimul uppanva sempe gua.
le commitiente dei lavori, che
perd venivano eseguit lowlmente
tn subappalto, dalle ditte del set
Towe riparsisiont tavili.

Per le crescenti dilficolta incon-
trate nell ntilizzsizione dei hacini
I Associazione dei riparalori na-
vali, gidt nel 2003, aveva chiestou-
na regolamentazione che, final-
mente, do 3 aiei, vepie e-
manata dall con
Pordinanza. 1796, Kegolamento
per I"esercizio dei bacini di care-
naggio ¢ delle stratture loro con-
nesse del porto di Livomo,

Tale regolamento, all’an. 2,
chiariva che «l'uso delle infra-
strutture di servizio marittimo a-
dibite alle riparazieni & ricono-
st it al Gestore nella sia qualinh
di Concessionario e agli Utent
Professionali», iente art. 1 qua-
lificava come 1ali Je ditte operanti
|1=_cl settone telle gsiasian ava-

i.
Nel fmuempo con finanziamen-
to pubblico e stato realizzato un
bacino galleggiante qualificato co-
me “pentinenza funzionale det ba-
cino “grande”™, anch'esso assenti-
t0 in uso tem e custodia ad
Azimut Benetti SpA. in attesa del-
I"apermra della gara per 1a sna con-
cessione, opgetlo, poi di innumc-
revoli rinvii e, ad oggi. non avve.
RULA.
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Nonpostante il Regolamenia, A-
zimut concedeva sempre pii difli-
cilmemte gl ali Puso det bacind,
tanio che 1" Assoctazione dei ripa
v di Livowno, per masotine ol
propn associati | utilizzo di alme
o adeuite delle opere pubblicle: -
dispensabili alle proprie attivith, i)
HRBOT sontusenisse con Azimut
Benetti una lettera di intenti in cui
vemvana concordati aleund termi-
ni generali di utilizzo del bacino
galleggiante e della banchina 76
[)er Te anivita di ripamzione nava-

1

In realth, nel tanpo occorse per
la tranativa sfociata in guell’ac-
cordo Azinwt si diede allo sman-
tellamento di essenziali pertinen-
2¢ del bacino grande che non ve-
niva pil concesso a terzdl, mentre
anche 1"uso di quello piccolo & di
quello gallepgignte ¢ra concesso in
maniera sempre pilt sporadica e
Vemva Spesso negald senza nep-
pure la giustificazione di premi-
nente utilizzo da parte del conees-
sionario, come risulta dalle rispo-
ste ncgative alle innumercvoll ri-
chieste di ingresso a bacino nel
2007 ¢ 2008, opposte da Azimut in
totde spregio dell”an. 2 dell” Alle-
gato ‘liecnico del Regolamento,

La maggior parte di 1ai richie-
sle con 1 rejativi digieghy ¥
Irastlesse
che, penly, mai nteane di attivarsi
a paranda el wilizza dei beoi
pubblici concessi, cosi come nes-
sutia 1eazione si ebbe alla denun-
cia di irregolare gestione della con-
cessione inviata 1l 2148,

La concedente

RO assunse pol provvedmien-
1o aleuno riguardo alla mancata

redisposizicne ed applicazione di
ariffe da parte de] concessionario,
come previsto dall’act. 7 del Re-
golamento e guesto nonostant: la

slessy Autoritd, i data 108, a-
vesse allernates che il wsiancito o-
dempimento alle dispesizioni con
tenule uel Regolamenio i oggetta
pud essere ricondolto ira le couse

di decadenza della concessione
previste dall’art, 47 comma 1 Jett.
) ¢ ) del Codice della Novign-
ziones, In realnd il concessionano,
senza nsservare alcuno dei requi-
siti previsti dall'art. 7 del Regola-
mente, si limild 4 presentare una
schematica tarifTa per 'ingresso in
bacino di imbarcazioni da diporio
(sic?t)..

Appare, pertanto, evidente che
da pante di Azimul-Beneni mai si
& avutp intereste verso attivild
delle riparazioni vavali e che si &
sempre avuia la manifesia inten-
sivnie di mlihine a servizio del di-
porto nautico anche i beni dema
niali realizzati con finanziamenh
pubblici con specifico vincolo di
testinazivne alle attivith cantieri-
stiche e di dparazioni navali pr-
vamdo cosi e ditte di fipamvione
detla possibilita di operare e sot-
raendo al porto di Livomo tale
servizio strategico e funzionale al-
la sicurezza della navigasione.

Cib & comprovalo anche dal fat-
to che il concessionario Azimut
Benetti non ha atwale nd i pro-
messi interventi di dstutturazione
né¢ alcuna manutenzione delle
strutture pubbliche ottenuie in

m ure ja stessa

noanostantc Jo
slantunenio it (decr. 18405)
di 2miliom e 100mila, olire 5 mi-
lioni e 400 mila Euri per I'ultima-
aone del bacino galleggiante ¢ per
la manutenzione striordinaria del-
le gru del bacino grunde, dsulta a-
vete el svolto aleun intervento
manuteativo e pertino la barea por-
(i ghbxindona fino 3 pve-
came affondamento. E' lnoltre

possibile che negli wlimi anni al-
tri finanziamenti siano stati con-
cessi allo

per la
nuntenzione e Mrazione

dei bacing, ma & certo che nessun
intervemo, waone il completa-
mente del bacino galleggiante ¢
stato effenuato,
Addinttura ke gru di corredo al
bacine grande, anrichd podere al-
meno dell’ordinaria manulenzio-
ne, veureru sntantellale cost come
le balaustre di protezione debla va-
seat, cidy in palese viokedune di o-
gni pill elemnentare norma di sicu-
tesst ¢ con wave rischio per lo

rsone, tanto che il fatto, dopo un
mideme mortale, provicd anche
un sequestro giudiziario su richie
sta deld’” Asl

Un tale comportamento &, tra
I"alum, in contrasto con Part. o del
Regolamento che prevede per il
geniote concessionario lobblipo di
elaborare una programmazione
delle nchieste d'uso e di fornlie
sservizi ed impiantt eflicaci ed ef-
ficientt, regolarmente sonoposti al-
le verifiche di legge»,

E' cosi avvenuto che le opere
pubbliche destinaie alle dpamzio-
ni navali siano s dismesse per
arhitrana decisione del privato
concessionario con IMinaudita ac-

uicscenza dell’ Autoritd  conce-

enle venuta in e meno of suol

recisi doveri di sorveglinnza (art.

7 Rew. Nav. Mar ) sull uiilizzo det
beni demaniali assentiti in con-
s ilie.

Si @ rattato di un comporta-
mente ginidicamente ¢ sucial-
mente inaccetiabile - spiega 'uo-
v i leppe = el aalulinente
singolare; si pensi, infatti, cosa ac-
cibrebbe s conerssionasiodiu-
na qualsiasi altra banching del por-
to, utilizzata per i traffici com-

mereiali, demolisse le gru e Je bit
Ie & vi creasse arhilmariomente un
ormegpio imbarcazioni da di-

wto! Fhbene, ci si & fmvati di
ronte a ena sitwazicne di questo ti-
po, nell ingualificabile silenzio di
tutti soppelti coinvoiti.

[n conclusione Azimut-Denetts
si & accaparrala la concessione di
rilevanti beni demaniali costruiti
con denaro pubblico e destinaii,
pet lepge ¢ per loro natura, all at-
tivith delle nparazioni navali, ver-
so impegno {disatteso) con I'Au-
torith concedente (Ap) a 1ale uti-
lizzo ed ol mantenimento in effi-
ctenza di tali beni, szlvo, poi, ab-
bundona{ru;rmgrussn'nmcnlc tele
attivivd, tralasciando ogni manu-
wenzione cd eddinttura demolendo
peninenze ed anrezzawmie, impe-
dendone di Fatte I'uso alle azicn-
de del settore, il wito nell assolu-
1a mancenza del dovuto contiollo
da parte dell

Ebbene, a fronte di fath di sif-
[anta chisrezen ed evidenza e in -
take contrasto con le conclusioni
trutie did propoo Cowsulente -
nico, la Frocurm non ravvisd alcun
tipty i violazione, né del cmlice
penale, né di quello dela navigs-
rione decietando pressoche defi-
nitivamente la fine di uno dei
chi settori ancor ativi della et
¢ del comprensorio di Livomo.

1l avverhio sdefinitivamentss -
conclude Longhi conamanezz - &
giustificato dalle risposte date, in
una recenle manifestazione del
Propeller Club dal neo presiderite
defl’ AdSp Livemo-Pioimbino, pro-
prio ad una mia precisa provoca-
zione su quali fossero le sue sen-
sazioni, anche nella sua veste di in-

nere specializzaio in opere ma-

sitwime. di fronic alle imponenti o-
pere armai in rovina,

La dsposte. in sintesi, fu che
-non c'@ pils niente da fanes,
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La Nazione LI

PIOMBINO RIFONDAZIONE E SINISTRA [TALIANA INTERVENGONO SULLA CRISI AFERPI

«Ok le garanne salariali, ma ora serve altro»

«ACCOG LIA?{O

sitivamente le ¢
pQsalm—m].l ottenute m
Invoratori di Aferpi e Aferp:
Logistics, ma non possiano

1tenia ol allentare

‘st ones, Cosi
Riforndazone Comumsta e
Sinistra Italiana i Piombino
commentano l'intesa raggiunta
1l ministero peril
prolungamento deght
ammortizzatosi sociali alle
Acaaieie [nolire,rilevanoi
due partiti, tmon possiamo nen
rilevare 'annmalia di una firma
giuntain wtto fretta, in
extramis e mediante contatti
intercors sul filo del tempo tra
dirigenti del Pd, pres: alla

sprnwutn dal decreto del 23

che & stato finmato
ull’msapum i molu di loros 2
cunfermma de fanwo che il

emo ighoea non salo i

aworaton e lovo rappresenumti
ma mnche t “sun” govanaton
del tanitonio. Vorrermmo che
questa soleraa nel nsolvere le
problematiche degh
smmertizzatori sociali, da parte
del Pd si dimostrasse anche nel
dell‘mogn - uali

olta, periq are non
i sin aloun decreta spec[:alc
ail’orizzonte, ma solo uno sterile
tavoloa.

«.A GARANTZIA salanale
reggiunta - rdevanoi
compunent di ReeSi-¢un

*“zalvagente™ momentaneo che &
sgonfierd se nan riprende la
roduzione industrinle in tute
sue wticolazioni. Si sono gi
pers ducanm ¢ le
responsabilits pon sono selo di
un imprenditore madempiente,
mamche di un Governo che
non ha preteso 11 nspetto d:gh
accordi. Ancora non abbiamo il
testo dei document frmati e
sicoome abbizmo capito che non
possiamo pm fidarct delle
pm-nesse,clnedmm chesia
reso pubblico. Laripresa della
produzione siderurgica, chie
Ui aspertiamn, non potra da
sola riprisunare 1 hvelli
occupazzonali pre<orisi, Per
quesio sano prioritariele
bonifiches,
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Informazioni Marittime

In migliaia per Porto Aperto a Napoli

di Paolo Bosso

«Per essere |a prima volta, il risultato & confortante». Cosi Pietro Spirito, presidente dell'Autorita di siste-
ma portuale (Adsp) di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia saluta Porto Aperto, la prima edizione di
un evento che domenica scorsa ha portato migliaia di cittadini campani a visitare lo scalo capoluogo.

Numeri incoraggianti, quelli di un porto che si risveglia, con un'authority operativa da
dicembre dopo oltre quattro anni di commissariamento. Mentre Luigi Rizzo, fregata
missilistica della Marina, era aperta alle visite per tutta la giornata del 2 luglio, la
mattina in 1,500 - con tre corse - si sono imbarcati sul traghetto Rosa D'Abundo per
scoprire le banchine commerciali. Nel pomeriggio in circa 150 hanno seguito il con-
vegno del pomeriggio, alla stazione marittima, su "Le porte d'accesso alla citta: porto,
aeroporto, stazione ferroviaria”. In serata circa mille persone, sul piazzale Razzi del
molo Angioino, hanno assistito al concerto di chiusura del coro del Teatro San Carlo
sulle note di Verdi, Bizet e Puccini, con le banchina delle navi da crociera a fare da
loggione: un po' scomoda, con la balaustra che copriva la visuale, ma l'atmosfera re-
stava suggestiva e unica. Per finire, sulle note di The Lion Sleeps Tonight e del Valzer
dei Fiori, le potenti imbarcazioni dei rimorchiatori hanno dato spettacolo con getti di

idranti e rollii acrobatici.

«8i avverie questo bisogno di far conoscere ai cittadini le attivita di questa fabbrica», spiega Spirito. Per il prossimo
anno la seconda edizione & assicurata, ma sari a maggio, «per coinvolgere anche le scuole e portare piti giovani nel por-
to», spiega il presidente dell' Adsp. E chissh, magari come giornata nazionale: «Stiamo dialogando con gli aliri presiden-
ti dei porti», risponde Spirito.

Finite le celebrazioni, si torna al lavoro. Pil che progeui, piani e annunci, per il porto partenopeo la sfida & l'esecutiviti,
Gli obictiivi prefissati dali'Adsp entro I'anno sono tre: avviare i benedetti lavori di dragaggio, sistemare I'asfalto delle
strade interne e lanciare la gara per la nuova stazione marittima del Beverello. Ma i soldi ci sono? «Incontrerd il mini-
stro Delrio il 17 luglio (a un convegno dell'associazione Alis a Napoli, ndr) ma i finanziamenti non sono un problema,
se hai progetti credibili». La questione preminente, quindi, non & tanto avere le risorse, che ormai le metie a disposizio-
ne I'Europa senza limitazioni particolari. La sfida & saperli metierli a terra. Spenderli.
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Stato Quotidiano

In seguito all'accorpamento delle autorita portuali pugliesi

“Autorita portuale”, cambio organizzazione e orari uffi-
ci a Manfredonia
[l gia commissario dell’Autorita portuale di Manfredonia, Gaetano Falcone, e il vice com-

missario aggiunto, Guido Capursi, non avrebbero piu percepito le relative indennita dal
10 aprile 2017

| LY

"Ugo Patroni Griffi il primo presidente dell’Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridiona-
le" (PH mapoll)

Manfredonia. MODIFICHE per gli orari degli uffici di Manfredonia dell’Autorita di Sistema portuale del
Mare Adriatico Meridionale {comprendente i porti di Bari, Brindisi, Barletta, Manfredonia e Moncpoli}. |
giorni indicati sono: martedi e giovedi, mattina: 10.30 — 14.00, pomeriggio 14.30-16.30.

IL MINISTRO DEL RIO E LA BOSCH! (PH ANSA ARCHIVIO)

Come risaputo, lo scorso 10 aprile 2017, it ministro alle Infrastrutture Graziano Delrio ha firmato il de-
creto di nomina per la presidenza deil'Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico meridionale affi-
data a Ugo Patroni Griifi.

Lo scorso 14 aprile, come riportato in una nota stampa del Comune sipontino, “in vista del passaggio
di consegne” tra il gia commissario dell'Autorita portuale di Manfredonia, Gaetano Falcone®, e il neo

presidente dell'AP, il sindaco Riccardi aveva incontrato Patroni Griffi “per fare il punto sulla
- ]
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condizione attuale della portualita della citta sipontina”.

A sua volta, il neo presidente dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale aveva
invitato il sindace di Manfredonia “ad adoperarsi in tempi rapidi per la nomina del componente del Co-
mitato portuale”.

Il presidente di Confindustria Gianni Rotice (st)

Circa 2 mesi dopo (14.04.2017 — 26.06.2017), con un decreto a propria firma, il sindaco di Manfredo-
nia ha designate (e non nominato), Gianni Rotice, attuale presidente di Confindustria Foggia, quale
“rappresentante del Comune di Manfredonia nel Comitato di Gestione del'Autorita di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Meridionale - Porti di Bari, Brindisi, Manfredenia, Barletta, Monopoli”. Ai sensi di
legge “il componente designato deve essere in possesso dei seguenti requisiti: essere cittadino dei
Paesi membri dell'Unione Eurcpea; avere comprovata esperienza e qualificazione professionale nei
settori dell'economia dei trasporti e portuale”.

Ora, come si legge nel citato decreto sindacale, “(..) I'ing. Giovanni Rotice, & in possesso di tutti i
requisiti previsti dalla citata norma: & cittadino italiano; & in possesso del Diploma di Laurea in Inge-
gneria Civile — Sezione Edile — conseguito presso il Politecnico di Bari; & in possesso dell'attestato di
formazione post laurea “Centified Cost Engineer Esperio In Ingegneria Economica”, brevetto rilasciato
da A.|.C.E. (Associazione ltaliana di Ingegneria Economica) accreditata al |.C.E.C. {Internationai Cost
Engineering Council); & Presidente di Confindustria Foggia e componente del “Tavolo Informale” Infra-
strutture di Confindustria Nazionale; & componente del Consiglio di Amministrazione dell'Universita di
Foggia; & alla guida del “Gruppo Gianni Rotice”, impegnato nelta realizzazione d'infrastrutture e opere
pubbliche, e nei settort del turismo e dei servizi (pulizia, cantieristica, ecc.) con la Societad Diomede srl;
¢ Presidente del Consiglio di Amministrazione della societa Gespo S.r.l. che ha realizzato e gestito il
nuovo poro turistico di Manfredonia; fino al 2013 & stato Presidente Onorario del Consiglio di Ammini-
strazione della societa MDL Marina del Gargano S.r.l. (Gestione del nuovo porto turistico di Manfredo-
nia); ha effettuato ricerche e pubblicazioni anche nel settore della logistica e dei trasporti pugliese,
partecipando all'attivita di progetto anno 2000-2001 del Politecnico di Bari — Dipartimento di Ingegne-
ria Meccanica e Gestionale”, il sindaco ha provvedulo a designarlo per il ruolo indicato in premessa’”.
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-segue

FIORE - RITUCCI

La designazione e stata contestata dai consiglieri det Movimento 5 Stelle di Manfredonia, Gian-
ni Fiore e Massimiliano Ritucci, per i quali “la recente designazione del sindaco Riccardi presenta al-
cune criticita, dovute a conflitti d'interesse”, per i quali gl stessi consiglieri hanno “presentato un circo-
stanziato esposto all'A.N.A.C.- derivanti da: — eventuali bandi per I'affidamento di lavori negli ambiti
portuali; — la richiesta dell'abbattimento del canone del porto turistico del quale l'ing. Rotice (la perso-
na designala da Riccardi) & tra i maggiori azionisti; — l'impresa “Gianni Rotice srl” & aggiudicataria di
un appalto di 11 milioni di euro (da parte dell’Autorita Portuale di Manfredonia) per lavori sui moli del
portio commerciale; — la richiesta di inglobare il porto turistico nella circoscrizione dell’ Authority™. “E, da
uitimo, ma non meno importante, I'esperienza dell'ing. Rotice & esclusivamente espressa nel campo
delle costruzioni edili e risulta assenie nel campo della gestione e dello sviluppo marittimo”, secondo i
consiglieri de! M55 Manfredonia.

Cosi si sono espressi invece sulla “designazione” di Rotice, in una nota stampa, i sigg. "Salvatore
Prencipe (Presidente dell'impresa Portuale “Felice Muscatiello” e Consigliere del Direttivo nazionale di
ANCIP italia — Associazione Nazionaie Compagnie Imprese Portuali), Pieiro D'Anzeris (Presidente
della Coop. Portuale “Orsini), Pio De Girolamo (Titolare del’Agenzia Marittima “De Girolamo”), Miche-
le Zino (Consorzio Autotrasportatori “Irium”), Luigi Tommasone (Consorzio Trasporti “Sipontum™) ed i
F.lli Brigida (“Ecolmare Gargano™)".

Relativamente alle modifiche degli orari degli uffici di Manfredonia dell’Autorita di Sistema portuale del
Mare Adriatico Meridionale si farebbe riferimento ad una nuova organizzazione interna, in seguito al
passaggio indicato. Da raccolta dati, i contratti in essere di tutti i dipendenti {tanto quelli in organico
attraverso agenzia interinale che con contratio professionale) sono cessati it 30 giugno 2017. Sifa

riferimento a 2 amministrativi, 1 ingegnere (interinali) & 1 ragionere (contratio professionale).
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- segue

Il gia Commissario straordinario dell’Autoritd Portuale di Manfredonia avv.Gaetano Falcone

(statoquotidiano2 @ 13)
Data la struttura consolidata degli uffici di Bari, Brindisi, Barletta e Monopoli, possibile che si possa

andare verso un rifacimento della pianta organica della gia Autorita Portuale di Manfredonia, che do-

vra comungue essere approvata dal Ministero, con possibile indizione di concorsi pubblici.

Tabella 1 - Compenst agli organi
e ——

Escreizie 2013 0L 2045
Connmissaries o Commagginnto 219706 eI R 245.5.40
Collegio dei Revizori 36.139 35011 10.€09
Oneri previdenziali 2 azsist. vari 19.932 15917 35107
TOT ALY 440797 L Py 341542

Fonte rendiconto gestisnale

“Compensi agli organi” — Fonte: rendiconto gestionale

Il gia commissario dell’Autorita poriuale di Manfredonia, Gaetano Falcone, e il vice commissario ag-
giunto, Guido Capursi, non avrebbero piu percepito le relative indennita dal 10 aprile 2017, dalla
firma del decreto di nomina per la presidenza dell' Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico meri-

dionale affidata a Ugo Patroni Griffi.

_———————— e ——
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Quotidiano di Puglia

IL TURISMO

Brindisi € la rivelazione del 2017 Entra nella "top
ten” dei viaggiatori superando Mykonos e

Amsterdam
Lo dice uno studio sulle prenotazioni del tour operator online Edreams

Superando localita come Trapani, Mykonos e

perfino Amsterdam, Brindisi passa dal

14esimo al decimo posto della classifica

"Summer Trends 2017" di Edreams, celebre

agenzia di viaggi online, enfrando

ufficialmente nella top -ten delle mate estive

2017. In compagnia, tra ' altro, di diverse

localita europee rinomate.

Ogni anno, infatti, Edreams analizza le

prenotazioni effettuate dagli italiani in partenza

tramite il sito www.edreams.it e I' app, tiene

traccia dei loro spostamenti e stila classifica

delle mete preferite per I estate.

E nel 2017, Brindisi si ritrova al decimo posto,

avendo guadagnato qualtro posizioni.

Prima del capoluogo messapico, che deve la

sua popaolarita verosimilmente anche alla

presenza dell' aeroporto del Saiento oltre che

alle navi da crociera, si piazzano Catania, in

cima alla classifica, seguita da Palermo, Ihiza,

Cagliari, Londra, Barcellona, Olbia,

Lampedusa, Lamezia Terme e, per ' appunto,

Brindisi.

Il capoluogo messapico €, per Edreams, la

rivelazione dell' anno. Non solo Gallipoli,

dunque, o Santa Maria di Leu ca e Torre dell’

Orso, ormai le aree pil note della penisola

salentina. Ora, tra le pid conosciute e

frequentate localita balneari pugliesi spiccano

anche le brindisine Torre Santa Sabina, Lido Marelli e Torre Guaceto, le cui caletie - apprezzatissime
anche dai turisti stranier - sono ad oggi oasi prolette dal VWwif.

Da non tralasciare & anche la componente prezzo: con una spesa media sulla prenotazione pari a circa
128 euro, Brindisi risulta essere una ira le deslinazioni pitt economiche del Paese insieme ad altre citta
del territorio italiano.

Nella classifica 2017, infatti, solo Catania e Barcellona riescono a fare di meglio con 126 euro.

Nel 2017, in effetti, secondo |a ricerca "Summer Trends", si & verificato, infatli, un sensibile calo dei
prezzi. La spesa sostenuta in media dai viaggiatori che hanno prenotato dal sito o tramite I' app le
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-segue

proprie vacanze sstive si aggira intorno ai 215 euro, con un calo del 2 per cento rispetio al 2016. Inclire,
secondo i dali emersi dall' indagine, una grossa fetta della popolazione (il 30 per cento) viaggera per un
periodo compreso tra gli B e i 14 giorni, mentre una minoranza (solo il 2 per cento) sigodratrai22ei
28 giorni di ferie.

E se gli italiani continuano a preferire le localita del Mezzogiorno per trascorrere le proprie vacanze
eslive, gli altri citladini europei sembrano non pensaria allo stesso mo do. Francesi, tedeschi e spagnoli,
infatti, prediligono le metropoli e le cilta d' arle come Roma, Venezia e Milanc - che evidentemente molti
italiani gia conoscono e hanno visitato pio volte - e fanno registrare un aumento delle visite
rispettivamente di un +8 per cento, +11 per cento e +33 per cento rispetfto a quanto riportato nell’
indagine del 2016.

Registrano un notevole miglioramento anche diverse cittd europee che, tra giugno e settembre 2017,
saranno mete predilette da migliaia di italiani che hanno deciso di passa re le proprie vacanze all’
estero. | dati pil significativi si registrano ad Atene con un +83 per cento rispetto allo scorso anno,
Santorini con un +56 e Palma de Mallorca +40 per cento. E boom di prenotazioni anche a Londra che,
probabilmenie grazie all' abbassamento del valore dellz sterlina, registra un +37 per cento rispetto al
2016.

In realta, tuttavia, la Puglia, ed in particolare il Salento e Brindisi, sono meta sempre pib spesso di turisti
stranieri che apprezzano non solo le bellezze del paesaggio e del mare ma anche It buon cibo, la storia
e arle.

Nella stessa classifica, insieme a Brindisi, ci sono anche diverse mete europee particolarmente nole
come Londra e Barcellona, oltre ad Ibiza.

In un annqg, Brindisi & passata dal 14esimo al decimo posto nella classifica defle mete turistiche piu
getlonata, superando Trapani, Mykonos e perfinc Amsterdam.

Non solo Brindisi & diventata una delle mete piu gettonate ma & anche una delle meno care. Con una
media di 128 euro, solo Palermo e Barcellona fanno meglio (126).

FRANCESCQ RIBEZZQ PICCININ
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Giornale di Puglia

Turismo: ¢ boom di prenotazioni in Pu-
glia.

Brindisi nella top 10 delle mete estive
2017

NI]LANO In Puglla cresce il turlsmo rlspetto al 2016 e la regione si aggiudica una posi-
zione tra le destinazioni estive del 2017 piu desiderate dagli italiani che, con un +39% di
prenotazioni per i mesi tra giugno e settembre rispetto allo scorso anno, testimoniano la
propria attrazione verso le citta del Sud ltalia. Sono ben 7 su 10, infatti, le localita del Me-
ridione che sono presenti nell'analisi e tra queste figura anche Brindisi.

PUBBLICITA

E quanto rivela la ricerca “Summer Trends 2017” di eDreams — 'agenzia di viaggi online
leader in Europa — che, analizzando le prenotazioni effettuate dai vacanzieri italiani ed
europei tramite il sito www.edreams.it e 'APP, ne traccia gli spostamenti andando a defi-
nire |la top 10 delle mete da loro preferite per I'estate 2017.

Brindisi & la rivelazione dell'anno: guadagnando 4 posizioni rispetto al 2016, si aggiudica
il 10° posto all'interno delia classifica delie destinazioni estive di tendenza per il 2017. Co-
nosciuta sin dagli albori come Porta d’Oriente grazie alla presenza del porto e
dell'aeroporto di Brindisi-Casale,si conferma ancora oggi un importante collegamento tu-
ristico verso Paesi oltre mare e localita marittime nelle vicinanze.

Non solo Gallipoli, Santa Maria di Leuca e Torre dell’'Orso: tra le pit conosciute e fre-

quentate spiccano anche Torre Santa Sabina, Lido Morelli e Torre Guaceto, le cui caletie
sono ad oggi casi protette dal WWF.

Da non tralasciare & poi la componente prezzo: con una spesa media sulia prenotazione
pari a circa 128€,Brindisi risulta essere una tra le destinazioni piu economiche del Paese
insieme ad altre citta del territorio italiano.
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Nel 2017 si & verificato, infatti, un sensibile calo dei prezzi: secondo la ricerca “Summer
Trends 2017” la spesa sostenuta in media dai viaggiatori che hanno prenotato dal sito
www.edreams.it o tramite 'APP le proprie vacanze estive si aggira intorno ai 215 euro,
registrando cosl un -2% rispetto al 2016.

Inoltre, secondo i dati emersi dall'indagine, una grossa fetta della popolazione (30%)
viaggera per un periodo compreso tra gli 8 e i 14 giorni, mentre una minoranza (2%) si
godra trai 22 e i 28 giomni di ferie.
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The Medi Telegraph
Agenzia dei portuali, bando a Taranfo

Taranto - L' Authority del Mar lonio cerca un amministratore con
«comprovata esperienzar. L'incarico ferminerd nel 2019. Candida-
ture entro il 14 luglio.

Taranto - E’ stato pubblicato sull’Albo pretorio del sito istituzionale dell’ Adsp
del Mar lonio, I'avviso pubblico integrale per Ia selezione di una figura profes-
sionale idonea a ricoprire I'incarico di amministratore unico dell’Agenzia per
la somministrazione del lavoro in porto. Nell’Agenzia «...confluiscono i lavora-
tori (ex Tct) in esubero delle imprese che operano ai sensi dell’arficolo 18 del-
la legge 28 gennaio 1994, n.84, autorizzate alla movimentazione dei contai-
ner che, dlla data del 27 luglio 2016, usufruivano di regimi di sostegno ol red-
dito nelle forme degli ammortizzatori sociali...» ex art. 4, comma 1, L. 18/2017.
L'avviso pubblico, in sintesi, prevede: il conferimento dell’incarico & da inqua-
drarsi esclusivamente nell’ambito del lavoro autonomo e senza alcun vincolo
di subordinazione con I’'Adsp del Mar lonio; la durata dell’ incarico & fino al
31.12.2019; le candidature, corredate dalla documentazione prevista
dall'avviso pubblico, dovranno pervenire entro le ore 13 del 14/07/2017. Sono
richiesti i seguenti requisiti: cittadinanza italiana o di uno degli Stati memibori
dell’'Unione europeq, etd non inferiore ad anni 18, godimento dei dirifti civili e
politici, i cittadini degli Stati membri dell’Ue devono godere dei diritti civili e
politici anche negli Stati di appartenenza o di provenienza, assenza di con-
danne pendli o di procedimenti penali in corso che impediscano, ai sensi del-
le vigenti disposizioni in materia, la costituzione del rapporto di impiego con la
pubblica amministrazione, non essere stati destituiti o dispensati dall’'impiego
presso una pubblica amministrazione per persistente insufficiente rendimento,
non essere stati destinatari di provvedimenti di licenziamento ovvero di reces-
$0 per giusta causa da parte di una pubblica amministrazione, idoneitd psi-
co-fisica a svolgere lI'incarico, non frovarsi in una delle cause di incapacitd
previste dalla legge. comprovata esperienza professionale di durata non in-
feriore ad anni cinque, maturata dal 2005 alla data di scadenza del termine
di presentazione delle istanze di candidatura, alternativamente in qualiid di

dirigente, quadro/funzionario in un‘agenzia per la somministrazione del lavo-
ro.
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Ferpress

Porto di Taranto: avviso pubblico per l'individuazione dell’AU
dell’Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto

(FERPRESS) — Taranto, 4 LUG - E’ stato pubblicato sull’ Albo Pretorio del sito istituzionale dell’ AdSP del Mar Ionio -
al link htip://albopretorio.port.taranto.it -1’ Avviso Pubblico integrale per la selezione di una figura professionale ido-
nea a ricoprire l'incarico di Amministratore Unico dell’ Agenzia per la Somministrazione del Lavoro in porto e per la
Riqualificazione Professionale per la cui costituzione & stato avviato il procedimento con il Ministero delle Infrastruttu-
re e dei Trasporti per I'espressione della prevista “intesa™ ai sensi della normativa citala in oggetto.

Nell' Agenzia “...confluiscono i lavoratori [(ex TCT SpA}] in esubero delle imprese che operano ai sensi dell’articolo
18 della legge 28 gennaio 1994, n.84, autorizzate alla movimentazione dei container che, alla data del 27 luglio 2016,
usufruivano di regimi di sostegno al reddito nelle forme degli ammortizzaton sociali...” ex art. 4, comma 1, L. 18/2017.
L’ Avviso Pubblico in breve sintesi, prevede:1. il conferimento dell’incarico & da inquadrarsi esclusivamente nell’ambito

del lavoro autonomo e senza aicun vincolo di subordinazione con I' AdSP del Mar Ionio
2. la durata dell’incarico & fino al 31.12.2019

3. le candidature, corredate dalla documentazione prevista dall’ Avviso Pubblico, dovranno pervenire entro le ore 13.00
del 14/07/2017

4. i seguenti requisiti minimi obbligatori:
- cittadinanza italiana o di uno degli Stati membri dell’Unione Europea;
— etd non inferiore ad anni 18;

= godimento dei diritti civili e politici; i cittadini degli Stati membri dell’UE devono godere dei diritti civili e politici
anche negli Stati di appartenenza o di provenienza;

= assenza di condanne penali o di procedimenti penali in corso che impediscano, ai sensi delle vigenti disposizioni in
materia, la costituzione del rapporto di impiego con la Pubblica Amministrazione;

~ non essere stati destituiti o dispensati dall’impiego presso una Pubblica Amministrazione per persistente insufficiente
rendimento; — non essere stati destinatari di provvedimenti di licenziamento ovvero di recesso per giusta causa da parle
di una Pubblica Amministrazione;

— idoneita psico-fisica a svolgere I'incarico;
— non trovarsi in una delle cause di incapaciti previste dalla Legge;

- comprovata esperienza professionale di durata non inferiore ad anni cinque, maturata dal 2005 alla data di scadenza
del termine di presentazione delle istanze di candidatura, alternativamente in qualitd di Dirigente, Quadro/Funzionario
in un’ Agenzia di somministrazione di cui ai D. Lgs. 10/09/2003, n. 276 e 15/06/2015, n.81 nella specifica attivita di
incontro domanda offerta e avviamenio al lavoro.
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Euromerci

Taranto, a via la ricerca dell'amministratore dell'Agenzi-
a per il lavoro in porto

Nell’Agenzia confluiscono i lavoratori [{ex TCT SpA)] in esubero delle imprese che operano ai sensi dell'articolo
18 della legge 28 gennaio 1994, n.84, autorizzate alla movimentazione dei container che, alla data del 27 luglio 2016,
usufruivano di regimi di sostegno al reddito nelle forme degli ammortizzatori sociali” ex art. 4, comma 1, L.

18/2017.

Sull’ Albo pretorio del sito istituzionale dell’ AdSP del Mar Ionio - al link hu; [ - appare
I"avviso pubblico integrale per la selezione di una figura professionale idonea a ricoprire I’incarico di amministratore
unico dell’ Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto e per la Rigualificazione Professionale per la cui co-
slituzione & stato avviato il procedimento con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per I'espressione della
prevista “intesa” ai sensi della normativa citata in oggetio.

1. il conferimento dell’incarico ¢ da inquadrarsi esclusivamente nell’ambito del lavoro autonomo e senza alcun vin-
colo di subordinazione con I’ AdSP del Mar lonio

L’avviso pubblice in breve sintesi, prevede:

2. la durata dell’incarico & fino al 31.12.2019

3. le candidature, corredate dalla documentazione prevista dall’avviso pubblico, dovranno pervenire entro le ore
- cittadinanza italiana o di uno degli Stati membni dell'Unione Europea;

4. i seguenti requisiti minimi obbligatori:

- etd non inferiore ad anni 18;

- godimento dei diritti civili e politici; i cittadini degli Stati membri dell’UE devono gedere dei diritti civili e politici
anche negli Stati di appartenenza o di provenienza;

- assenza di condanne penali o di procedimenti penali in corso che impediscano, ai sensi delle vigenti disposizioni in
materia, la costituzione del rapporto di im

- non essere stati destinatari di provvedimenti di licenziamento ovvero di recesso per giusta causa da parte di una
Pubblica Amminisirazione;

- idoneita psico-fisica a svolgere 'incarico;
- non trovarsi in una delle cause di incapacita previste dalla Legge;

- comprovata esperienza professionale di durata non inferiore ad anni cinque, maturata dal 2005 alla data di
scadenza del termine di presentazione delle istanze di candidatura, alternativamente in qualita di dirigente,
quadro/funzionario in un’ Agenzia di somministrazione di cui ai D. Lgs. 10/09/2003, n. 276 ¢ 15/06/2015, n.81 nella
specifica attivitd di incontro doemanda offerta e avviamento al lavoro,
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Tempo Stretto

politica
Ecopass, La Sicilia ai siciliani: "L' Authority € un
estraneo a casa nostra"

Quando la pezza & peggiore del buco. i
Commissario Straordinario dell’ Autorita
Portuale, Antonino De Simone, con un recente
comunicato, ha inteso "giustificare” la
partecipazione al ricorso presentato da alcune
associazioni di categoria in merito alla
istituzione di un " Ecopass” da parie del
Comune di Messina, sacrosanta forma di
ristoro alla servity di passaggio dei tir all’
intemo delia citta, con il quale si é potuto porre
manoe al rifacimento di molte strade cittadine. L
‘accoglimento del ricorso ha, di fatto, privato
Messina di una somma compresa tra uno e
due milioni di euro annui .Il comunicato dell’
Autarita Portuale, silegge, « appare opportuno
al fine di evitare possibili fraintendimenti in
merito ». Scorrendo il testo si apprende,
guindi, che I' A.P. & stata costrelta ad
appoggiare il ricorso perché aveva una
vecchia questione irrisolta, risalente agli anni
'90, relativa alla competenza di alcune aree
demaniali: « non & rimasto che cercare negli
archivi degli uffici giudiziari qualsiasi
contenzioso gia instaurato da altri soggetti su
materia analoga, al fine di potervisi
legittimamente inserire », Non abbiamo
parole. Come si potrebbe chiamare questo:
vendetla? Ripicca? Ritorsione? Cosa ¢’ entra
la competenza delle aree demaniali, di cui I' A.P. rivendica la proprieta, ignorando o calpestando lo
Statuto Siciliano che le assegna inequivocabilmente alla Regione, con I' Ecopass? Lo stesso DeSimaone
ci toglie ogni dubbio: poicheé ' Ecopass potrebbe incoraggiare I' ulilizzo di porti alternativi a quelli siti all’
intemno della citta, ' A.P. poirebbe averne un danno economico. Perfetto, la maschera e stata tolta. Per
guadagnare qualche euro in pil I' A.P. non si é fatta scrupolo di riportare i tir in cittd. Questo & il pegno
che cominciamo a pagare per avere, stolitamente, softtratto le aree portuall, ovvero la fonte storica della
ricchezza di Messina, all' Ente Porlo, e averle regalate all’ Autorila Portuale. E ancora non si & avulo I
accorpamento con Gioia Tauro, tanto auspicato da autorevoli rappresentanti politici nostranil La nostra
Associazione é stata |' unica voce fuori dal coro negli anni passati. Quanie volte abhiamo ammonito di
quello che sarebbe accaduto con il trasferimento del nostro bene pid prezioso all' A.P., e siamo stati
ignorati, se non derisi. Oggi ci sentiamo meno soli, ma se non faremo blocco compatto contro '
ennesimo scippo ai danni di Messina il danno sara inevitabile, definitivo e catastrofico. Ci siamo portati

un estraneo a casa nostra.La Sicilia ai siciliani.

3/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Giornale di Sicilia

O Augusta

Si € insediata I' Autorita portuale

000 Si e insedialo ieri pomeriggio, nella sede
dell' Autorita di sistema del mare di Sicilia
orientale del porto commerciale di Augusta, il
neo Comitato di gestione presiedute da
Andrea Annunziala che giuda ' Aulorita di
sistema portuale che accorpa i porti Augusta e
Catania. Lo compongono Gaetano La Ferla,
nominato dalla Regione, Domenico Capuano e
Giuseppe Galiziz, indicati rispettivamente dai
sindaci di Augusta e Catania e Nunzio
Martello, alla guida della direzione marittima di
Catania, (*CESA*)
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Ansa

Porti: da mercoledi Monti presidente dell'autorita della
Sicilia Occidentale

Ex presidente Assopporti, & occasione stimolante

ASSOPORTI

WAV da 30Tt

(ANSA) - PALERMQ, 3 LUG - Si insediera ufficialmente mercoledi prossimo Pasqualino
Monti, nuovo presidente dell'Autorita portuale di sistema delia Sicilia occidentale. Monti
ha guidato prima da presidente e poi da commissario il porto di Civitavecchia dal 2011 al
2017. Dal 2013 al 2017 & stato presidente di Assoporti, l'associazione nazionale che rap-
presenta tutti i grandi porti italiani. "Quella di governare il sistema dei porti della Sicilia
occidentale - afferma Pasqualino Monti - € un'impresa stimolante: non appena insediato
mi dedicherd a comprendere lo stato dell'arte, analizzare potenzialita e confrontarle con
la situazione dei mercati nell'obiettivo di mettere a punto quanto prima un piano per Pa-
lermo, Porto Empedocle, Termini Imerese e Trapani®.
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L'Informatore Navale

Si insediera ufficialmente mercoledi prossimo il
nuovo Presidente dell’ Autorita portuale di sistema
della Sicilia occidentale,Pasqualino Monti

h

Palermo, 3 luglio 2017 - Nato a Ischia nel 1974, laureato in Scienze Statistiche ed Economiche
presso |’Universitd La Sapienza di Roma, con un Master in Banking and Finance presso la Fonda-
zione CUOA (Centro Universitario di Organizzazione Aziendale), ha guidato prima da presidente
quindi da commissario il porto di Civitavecchia dal 2011 al 2017.

Dal 2013 al 2017 Presidente di Assoporti, 1'associazione nazionale che rappresenta tutti i grandi
porti italiani, membro della Commissione Nazionale per il Piano della Logistica e dei Porti, € stato
insignito dell’ International Business Award dalla Niaf, National Italian American Foundation a
Washington.

“Quella di governare il sistema dei porti della Sicilia occidentale — afferma Pasqualino Monti - &
un’tmpresa stimolante: non appena insediato mi dedicherd a comprendere lo stato dell’arte, analiz-
zare potenzialitd e confrontarle con la situazione dei mercati neli’obiettivo di mettere a punto
quanto prima un piano per Palermo, Porto Empedocie, Termini Imerese e Trapani™.
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Informazioni Marittime

Porti, Monti alla guida della Sicilia occidentale

A dieci mesi dall'entrata in vigore della nuova governance portuale, si sta per completare |la squadra
dei presidenti delle Autorita di sistema portuale. Ne mancano tre: Francesco Russe a Gicia Tauro, Massi-
mo Deiana in Sardegna e Pasqualino Monti a Palermo. Su Russo e Deiana c'é stata l'intesa tra le regioni
di competenza e il ministero dei Trasporti, preambeolo per la nomina che arrivera a breve. Per Monti c'@
I'insediamento: I'ex presidente del porto di Civitavecchia sard da mercoledi a capo dell’Autorita portuale
di sistema della Sicilia occidentale,

Nato a Ischia nel 1974, laureato in Scienze Statistiche ed Economiche presso
I’Universita La Sapienza di Roma, con un master in banking and finance presso la
Fondazione Cuoa (Centro Universitario di Organizzazione Aziendale), ha guidato pri-
ma da presidente poi da commissario lo scalo di Roma dal 2011 al 2017. Dal 2013 al
2017 & stato presidente di Assoporti in tandem con Luigi Merlo. E membro della
commissione nazionale per il “Piano della Logistica e dei Porti” del governo. «Quella
di governare il sistema dei porti della Sicilia occidentale — commenta — & un’impresa
stimolante: non appena insediato mi dedicherd a comprendere lo stato dell’arte, ana-
lizzare potenzialitd e confrontarle con la situazione dei mercati nell’obiettivo di met-
tere a punto quanto prima un piano per Palermo, Porto Empedocle, Termini Imerese e

Trapani».

I presidenti delle Autorita di sistema portuale (in ordine di nomina)
Adriatice centraleRodolfo Giampieri (ottobre 2016)

Adriatico orientaleZeno D'Agostino (novembre 2016)

Adriatico lonioSergio Prete (novembre 2016)

Liguria occidentalePaolo Signorini (novembre 2016)

Tirreno centro-settentrionaleFrancesco Di Majo (novembre 2016)
Tirreno centralePietro Spirito (dicembre 2016)

Adriatico centro-settentrionaleDaniele Rossi (febbraio 2017)
Adriatico settentrionalePino Musolino (marzo 2017)

Sicilia orientaleAndrea Annunziata (marzo 2017)

Tirreno settentrionaleStefano Corsini (marzo 2017)

Adriatico meridionalePatroni Griffi (aprile 2017)

Liguria orientale Francesco Di Sarcina (maggio 2017)

Sicilia occidentalePasqualino Monti (luglio 2017) MancanoTirreno meridionale e Sardegna
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Adnkronos

Porti: Monti si insedia a presidenza Autorita Sicilia
Occidentale

Si insediera ufficiaimente mercoledi prossimo
il nuovo presidente dell’ Autorita portuale di
sistema della Sicilia occidentale, Pasqualino
Monti. Nato a Ischia nel 1974, laureato in
Scienze Statistiche ed Economiche presso I
Universita La Sapienza di Roma, con un
Master in Banking and Finance presso la
Fondazione Cuca (Centro Universitario di
Organizzazione Aziendale), ha guidato prima
da presidente guindi da commissario il porto
di Civitavecchia dal 2011 al 2017. Dal 2013 al
2017 presidente di Assoporti, I' associazione
nazionale che rappresenia tutli i grandi porti
italiani, membro della Commissione Nazionale
per il Piano della Legistica e dei Porli, é stato
insignito dell' International Business Award
dalla Niaf, Nalional ltalian American
Foundation a Washington. "Quella di
governare il sistema dei porti della Sicilia
occidentale - afferma Monti - € un' impresa
stimolante: non appena insediato mi dedicherd
a comprendere 1o stato dell’ arte, analizzare
potenzialitd e confrontarle con la situazione dei
mercati nell' obiettivo di mettere a punto
quanto prima un piano per Palermo, Forto
Empedocle, Termini Imerese e Trapani",
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milanofinanza.it

Trasporti: P.Monti si insedia a guida Autorita’
portuale Sicilia ovest

MILANG (MF-DJ)--Si insediera’ ufficialmente
mercoledi’ prossimo il nuovo Presidente dell’
Autorita’ portuale di sistema deila Sicilia
occidentale, Pasqualino Monti. Dal 2011 al
2017, ricorda una nota, il manager aveva
guidato prima da presidente e poi da
commissario il porto di Civitavecchia. Dal 2013
al 2017 ha inoltre ricoperta |la carica di
Presidente di Assoporti, I' associazione
nazionale che rappresenta tutti i grandi porti
italiani. Monti €' statc anche membro della
Commissione Nazionale per il Piano della
Logistica e dei Porli & a Washington era stato
insignito dalia Niaf {National Italian American
Foundation) dell' International Business
Award. "Quella di governare il sistema dei
porti della Sicilia occidentale”, ha dichiarato
Monti, "e' un' impresa stimolante: non appena
insediato mi dedichero’ a comprendere lo stato
dell' arte, analizzare potenzialita’ e confrontarie
con la situazione dei mercati nell' obiettivo di
mettere a punto quanto prima un piano per
Palermo, Porto Empedocle, Termini Imerese
Trapani”, com/ofb {fine) MF-DJ NEWS,
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Denaro.it

Pasqualino Monti si insedia a capo dell' AutoritA
Portuale Sicilia Occidentale

Si insedierA ufficiaimente mercoledA il nuovo
Presidente dell' AutoritA poriuale di sistema
della Sicilia occidentale, Pasqualino Monti.
Nato a Ischia nel 1974, laureato in Scienze
Statistiche ed Economiche presso |' UniversitA
La Sapienza di Roma, con un Master in
Banking and Finance presso la Fondazione
CUOA (Centro Universitario di Organizzazione
Aziendale), ha guidato prima da presidente
quindi da commissario il porto di Civitavecchia
dal 2011 al 2017. Dal 2013 al 2017 Presidents
di Assoporli, I' associazione nazionale che
rappresenta tutti i grandi porti italiani, membro
della Commissione Nazionale per il Piano
della Logistica e dei Porti, A" stato insignito
dell' International Business Award dalla Niaf,
National Italian American Foundation a
Washingion. "Quella di governare il sistema
dei porti della Sicilia occidentale - afferma
Pasqualino Monti - A” un’ impresa stimolante:
non appena insediato mi dedicherA? a
comprendere lo stato dell’ arte, analizzare
potenzialitA e confrontarle con la situazione
dei mercati nell’ obiettivo di mettere a punto
quanto prima un piano per Palermo, Porlo
Empedocle, Termini Imerese e Trapani".

ildenaro.it
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Il Dubbio

Porti: Monti si insedia a presidenza Autorita Sicilia
Occidentale

Roma, 3 lug. (AdnKronos) - Si insadiera
ufficialmente mercoledi prossimo il nuovo
presidente dell' Autorita portuale di sistema
della Sicilia occidentale, Pasqualino Monti.
Nato a Ischia nel 1974, laureato in Sclenze
Statistiche ed Economiche presso I' Universila
La Sapienza di Roma, con [] Roma, 3 lug.
{AdnKronos) - Si insediera ufficialmente
mercoledi prossimo {l nuovo presidente del!’
Aulorita porluale di sistema della Sicilia
occidentale, Pasqualino Monti. Nato a Ischia
nel 1974, laureato in Scienze Statistiche ed
Economiche presso I' Universita La Sapienza
di Roma, con un Master in Banking and
Finance presso la Fondazione Cuoa (Cenlro
Universitario di Organizzazione Aziendale), ha
guidato prima da presidente quindi da
commissario il porto di Civitavecchia dal 2011
al 2017. Dal 2013 al 2017 presidente di
Assoporti, |I' associazione nazionale che
rappresenta tutti i grandi porti italiani, membro
della Commissione Nazionale per il Piano
della Logistica e dei Porti, € stalo insignito dell’
International Business Award dalla Niaf,
National italian American Foundation a
Washington. "Quella di governare il sistema
dei porti della Sicilia occldentale - afferma
Monli - & un' impresa stimolante; non appena
insediato mi dedicherd a comprendere lo stato dell’ arte, analizzare potenzialitd e confrontarle con la
situazione dei mercati nell' obiettivo di mettere a punto quanto prima un piano per Palermo, Porto
Empedocle, Termini Imerese e Trapani™.
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Arezzo Web

Porti: Monti si insedia a presidenza Autorita Sicilia
Occidentale

Roma, 3 lug. (AdnKronos) - Si insediera
ufficialmente mercoledi prossime il nuovo
presidente dsll' Aulorita porluale di sistema
della Sicilia occidentale, Pasqualino Monti.
Nato a Ischia nel 1974, laureato in Scienze
Statistiche ed Economiche presso I' Universita
La Sapienza di Roma, con un Master in
Banking and Finance presso la Fondazione
Cuoa {Centro Universitario di Organizzazione
Azlendale), ha guidato prima da presidente
quindi da commissario Il porto di Civitavecchia
dal 2011 al 2017. Dal 2013 al 2017 presidente
di Assoporti, I' associazione nazionale che
rappresenta tutti i grandi porti italiani, membro
della Commissione Nazionale per il Piano
della Logistica e dei Porti, & stato insignito dell'
International Business Award dalla Niaf,
National Italian American Foundation a
Washington. "Quella di governare il sistema
dei porti della Sicilia occidentale - afferma
Monti - @ un' impresa stimolante: non appena
insediato mi dedicherd a comprendere lo stato
dell’ arte, analizzare potenzialita e confrontarle
con la situazione dei mercati nell' obiettivo di
mettere a punto quanto prima un piano per
Palermo, Porto Empedocle, Termini Imerese e
Trapani”,
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Trapani Oggi

Autorita portuale Sicilia occidentale, mercoledi I
insediamento di Monti

Si insediera ufficialmente mercoledi prossimo

Pasqualino Monti , nuovo presidente dell’

Autorithd portuale di sistema della Sicilia

occidentale di cui fa parte anche il porto di

Trapani. Nato a Ischia nel 1974, laureato in

Scienze Slatisliche ed Economiche all'

Universita "La Sapienza" di Roma, con un

master in Banking and Finance presso la

Fondazione CUOA (Centro Universitario di

Organizzazione Aziendale), Monti ha guidalo

prima da presidente e poi da commissario il

porto di Civitavecchia dal 2011 al 2017. Dal

2013 al 2017 & stato presidente di Assoporti, I'

associazione nazionale che rappresenta tutti i

grandi porti italiani, componente della

Commissione nazionale per il Piano della

Logistica e dei Porti, & stato insignito dell’

International Business Award dalla Niaf, la

National Italian American Foundalion a

Washington. "Quella di governare il sistema

dei porti della Sicilia occidentale - afferma

Pasqualino Monti - & un' impresa stimolante:

non appena insediato mi dedicherd a

comprendere lo stato dell' arie, analizzare

potenzialitd e canfrontarle con la situazione dei

mercati nell' obiettivo di mettere a punto

quanto prima un piano per Palermo, Porto

Empedocle, Termini Imerese e Trapani®. La

proposta di nomina di Pasqualino Monti quale presidente dell’ Autorita di sistema portuale del Mare di
Sicilia occidentale, avanzata dal ministro Delrio, aveva ricevuto parere favorevole dalla Commissione
trasporti del Senato, di cui @ componente la senatrice trapanese Pamela Orr(, lo scorso 20 giugno. In
quell’ occasione |' esponente del PD aveva soltolineato che "nel sistema portuale del Mare di Sicilia
occidentale, il porto di Trapani sara rappresentato da un componente designate dal sindaco in seno al
Comitato di gestione che avra un ruclo importante sulle decisioni strategiche”.
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Trapani Ok

Palitica
Assoporti : Monti si insedia alla presidenza dell’
Autorita della Sicilia occidentale

Si insediera ufficialmente mercoledi prossimo
il nuove Presidente dell' Autoritd partuzle di
sisterna della Sicilia occidentale, Pasqualino
Monti. Nato a Ischia nel 1974, laureato in
Scienze Siatistiche ed Economiche presso I'
Universita La Sapienza di Roma, con un
Master in Banking and Finance presso la
Fondazione CUQA (Centro Universitario di
Organizzazione Aziendale), ha guidato prima
da presidente quindi da commissaria il porto
di Civitavecchia dal 2011 al 2017. Dal 2013 al
2017 Presidente di Assoporti, I' associazione
nazionate che rappresenta tutti i grandi porti
italiani, membro della Commissione Nazionale
per il Piano della Logistica e dei Porti, & stato
insignita dell’ international Business Award
dalla Niaf, National lialian American
Foundation a2 Washington. "Quella di
governare il sislema dei porti della Sicilia
occidentale - afferma Pasqualino Monti - & un'
impresa stimolante: non appena insediato mi
dedicherd a comprendere lo stato dell’ arte,
analizzare potenzialitd e confrontarle con la
situazione dei mercati nell' obiettivo di mettere
a punto quanto prima un piano per Palermo,
Porto Empedocdie, Termini Imerese e Trapani”.

Direttore
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Blog Sicilia

La Vos Prudence resta ancora al Porto di Palermo,
intoppi burocratici per la nave che soccorre i migranti

La nave Vos Prudence di & rimasta bloccata al
porte d i Palermo. Doveva salpare per
continuare a prestare soccorso a migranti in
difficolta nel Mediterraneo, ma nel corso di
controlli la Capitaneria di Porto non ha trovato
in regola i documenti del Direttore di Macchina
che doveva sostituire un collega sbarcato per
maotivi familiari. "I documenti del marittimo non
erano in regola - spiegano dalla sala operativa
della Guardia Costiera - e cosi l1a nave non &
potuta salpare”. Domani la societa dovrebbe
trovare un sostifuito e la nave poira salpare e
riprendere le operazioni di soccorso.
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Corriere della Sera

Le occasioni della settimana

A Palermo il «career day» delle crociere: 50 posti

Technical Hunlers 31 ricerche aperte La
societa di head hunting Technical Hunters ha
aperte 31 selezioni: una riguarda un sales
account human resources per la stessa
societa mentre le altre riguardano risk
manager laureati in economia o ingegneria
gestionale con master specifico e business
controller dalla formazione economica, ottima
conoscenza di Sap e un buon inglese. Le
posizioni sono su Milano, Roma e Padova e i
compensi si collocano tra i 60 e gli 80 mila
euro lardi annui.

Openjobmetis 1.300 ricerche estive e non solo
Openjobmetis cerca 1.300 persone su tutto il
territorio per contratti a tempo determinato
prevalentemente durante il periodo estivo
anche se alcune consideranc periodi piu
lunghi.

Candidature aperte finc al 30 luglio per
partecipare alla nuova edizione di
Carriere@ICD, career day italiano dedicato al
settore croceristico. Quest' anno le selezioni si
terranno a Palermo, venerdi 6 ottobre. | posti
disponibili sono 50 e sono riservati a giovani
iscritti a universitd e master o che non abbiano
compiuto i 27 anni. | colloqui saranno one to
one, i curricula vanno inviati al sito di ltalian
Cruise Day. Le aziende che hanno gia
confermato la partecipazione sono Navigare
Travel, Royal Caribbean, Ant Bellettieri & Co., Cagliari Cruise Port e Catania Cruise Terminal, Costa
Crociere, MDT Servizi Turistici, MSC Croclere, CIMA Viaggi, Naviservice. Carriere@ICD si Inserisce all
intemo di Spazio Giovani di Risposte Turismo: tra le varie iniziative un premio di 1.000 all' autore della
migliore tesi di laurea e il premio Assoporti, 500.

Anna Maria Catano
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Ferpress

Porti FVG: Santoro, ok bramme via chiatta da Monfalcone a Nogaro

(FERPRESS) - Trieste, 3 LUG - Si & tenuto oggi un incontro presso la sede della Regione di Udine in merito al tema
del trasporto delle bramme che dal Porto di Monfalcone arrivano poi ai laminatoi di San Giorgio di Nogaro. Convocati
dall’assessore a Infrastrutiure ¢ Territorio, Mariagrazia Santoro, al tavolo si sono trovati i Comuni di Monfalcone, Sia-
ranzano, San Canzian d'Isonzo, Fiumicello, Villa Vicenlina, Terzo d’Aquileia, Cervignano del Friuli, Torviscosa, Por-
petio e San Giorgio di Nogaro. Olire ai rappresentanti istituzionali, crano presenti all’incontro i laminatoi della zona
industriale dell’ Aussa-Corno, Rfi, Fvg Strade e I’impresa Tradax che esegue il servizio via chiatta di trasporto delle
bramme tra i due porti.

“Grazie a questi anni di lavoro — ha annunciato Santoro — siamo stati in grado di mantenere la promessa di potenzia-
mento delle infrasirutture logistiche dei due porti e della ferrovia. Nel [rattempo, & da poco partito il servizio via chiatie,

sostenuto economicamente dalla Regione, che va ora sviluppato appieno nelle sue potenzialith per dare risposte imme-
diate™.

“Nel concreto - ha proseguito I'assessore - con circa un milione di euro ¢ I'ok dell’ Unione Europea abbiamo potuto
attivare il servizio di trasporto via chiatta dal porto di Monfalcone a porto Nogaro che, nella prima coppia di viaggi spe-
rimentali ha visto il trasporto di 8.300 wonnellate che equivalgono a circa 250-300 camion in meno sulle strade. Questo
servizio, gid pronto ed operativo, & quello su cui invitiamo anche i laminatoi a puntare di pib in quanto la soluzione im-
mediata al problema presente”.

“Parallelamente, grazie a lavori svolti direttamente dalla Regione, a Porto Nogaro - ha spiegato Santoro — si passerd ad
una banchina di 800 metri completamente funzionale (rendendo operative le bitte da | a 7 che al momento hanno poco
fondale), verri ampliato il corridoio recentemente portato a 7,50 metri con fondali da 25 a 35 metri lungo tutto I’asse ¢
il recupero del segnalamento luminoso in tutto il canale per ampliare, un’ora la mattina e un’ora la sera, I'operativita del
porto e delle manovre. I lavori complementari dovrebbero terminare entro 120 giorni.”

Per quanto riguarda la ferrovia, ha quindi evidenziato 1'assessore regionale, con gli interventi gia realizzati e quelli in
affidamento con i patti territoriali della Bassa Friulana, si sta portando da categoria C3 (20 tonnellate per asse) alla cate-

goria D4 (22,5 tonnellate ad asse) la dorsale principale, oggetto anche di raddoppio per un’ulteriore tratto con i lavori
che partiranno a brevissimo,

Dopo gli interventi sull’armamento ferroviario gia realizzati, si sta ora procedendo con le verifiche di Rfi sulle proprie
tratte e quelle del consorzio industriale relativamente alle opere d’arte.

Si stanno concludendo anche le procedure per I'alfidamento dei lavori che consentiranno di collegare alla rete ferrovia-
ria ulterion laminatoi presenti nell’area industriale (lottizzazione Fearul).

Saranno avviati i cantieri, alfinché i i potenziali beneficiari del servizio ferroviario abbiamo un raccordo.

Sul trasporto ferroviario, infine, con la legge Omnibus in approvazione in Censiglio regionale 2 prevista una norma che,
parallelamente a quanto fatto per il servizio via chiatta, prevede I'avvio con I'Ue di un regime di aiuto anche per il tra-
sporto via ferrovia.

All’interno della legge di assestamento si valuterd incltre 1'inserimento di un provvedimento che consenta di avviare da
subilo, in termini di urgenza, il trasporto via ferrovia delle bramme, slante la situazione di insostenibilita del loro tra-
sporto su gomma, nei livelli attuali, testimoniata da tutti gli amministratori presenti.

“Piu livelli e opzioni percorribili — ha quindi concluse Santoro — per dare concretamente le risposte che il territorio ri-
chiede. Ora, nelle more del completamento di alcune lavorazioni puntuali, la palla passa anche ai laminatoi e agli opera-
tori logistici verso cui va la sensibilizzazione per I'utilizzo anche delle vie alterative alla gomma per i propri trasporti”.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

LELLEIN AR i o 18 § UASSOCIAZIONE INTERVIENE NEL DIBATTITO SULLA FUTURA BESTINAZIONE DEGLI SPAZI DOVE UN TEMPO SORGEVAND ALCUNE AZIENDE

I futuro del porto divide la citta

Gli «Utenti» dello scalo»; non dev'essere cittadella dello svago ma area al servizio del commercio

EUSTACHIC CATZORLA

@MONOPOLL Jeri ladismiszione in
Consiglio comunale dell’atio d'indi-
rizzo sullo sviluppo del sistema ur-
bano per 'ambito attuativa (detto P1)
del Pug. L'assessore all'Urbanistica
StefanoLacatena sottolinea:«I| nostro
impegno & per la massima condivi-
sione per un atto d'indirizzo che dia
una linea guida al sindaco per otte-
nere il miglior risultato possibile su
quell'arear, In coniemporanea, pero,
I'Associazione utenti portuali Mono-
poli (Upm) ha fatto sentire la sua voce
con una nota in eni di una seossa al
dibattitosulla questione delle aree ora
della Solemare e un tempo della ex
Cementeria e degli oleificl Marasciu-
lo

La nota del direttivo Upm & indi-
rizzata al sindaco Emilic Romani,
alt'assessore Giuseppe Campaneill,
alta Capitaneria e all' Autoritd portua-
le. A parte la riqualificazione delle
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aree private, snon di nostra compe.
tenzar, dall'Upm sottolincano'impor-
tanza di «scelte condivises. Apprez-
zano § progetto della «ramblas di
Oriol Capdevila e associati, con un
«na»; «ll taglio del progetto & pret-
tamente turistico, di svago e di tempo
libero. Poco confacente, a nostro av-

o T

MONOPOL)
Una veduta
dell'area
portuale
oggatto

di riqualifica-
zions

viso, alle realtd imprenditoriali che
oggl usufrulscone professionalmente
dell'infrastrutiura portuale e che vor-
rebbero, in base afle previsioni del
Pug. ampliare gli spazi a loro dispo-
sizione».

Ancora. «L'anfHeatro, nel punto in
cui & statp previstn, non crediamo sia

assclulamente compatibile con un
contesto portuale produttivo o pesche
reccion.

L Upm chiede in sestanza di garan-
tire |a «tutela delle nttual] attivita ope-
rative che oggl gravitano nel contesto
portuale, quall, per esemple. accor-
gimenti per l'atienuazione deti'Inter-
ferenza visiva tra il futuro nucvo
quartiere e il porto industriale con le
sue Inavitabili prerogative, quali ru-
more, viabiitd di mezzl pesanti, mo-
vimento di grosse macchine operatri-
cl, funzionamento di impianti»,

Poi una richiesta: «Ci aspettiamo,
seconto le rassicurazioni avute in oc-
casione deila discussione e conse
guente avallo dato al Pot (Plano ope-
rative triennale) di giugno del 2015, di
essere coinvoltl come interlocutori
nelta riorganizrazione delle funrioni
ded sottoambiti P2 (porto turistico), P3
(logistica e commercio) € P4 {cantie.
ristica pesante), ovvero nella stesura
del nuove Piano regolatore portuales
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La Sicilia
Economia. ll consigliere comunale Franco Zappala: «Completare il porio per avere pitt

opportunita di sviluppo»

«Servizi e infrastrutture. Altrimenti addio turisti e
investitori»

«Intendiamo sollevare quelle tematiche che

non trovano spesso spazio in consiglio

comunale e nei luoghi in cul si esercita I'

amministrazione pubblica». Queste le parole

con cui if consigliere comunale Franco

Zappala inquadra il nuovo gruppo consiliare,

di cui & capogruppo Salvo Sorbello, e del

gquale fa parte Cetty Vinci. Un gruppo all’

opposizione che ha gia falto sentire la propria

voce ieri mattina in occasione della seduta del

consiglio comunale sulla gestione del servizio

idrico.

«| rapporti {ra cilladini & il servizio idrico sono

importanti e non vanno mortificati - afferma

Zappala - gli utenti dell’ acqua meritano il

rispetto massimo per la somministrazione di

un bene di prima necessita che, a nostro

giudizio ha bisogno di un' adeguata

attenzione. Ha ragione il capogruppo Sorbello

guando mette in evidenza le disfunzioni che le

cartelle possono provocare nella comunita

siracusanas.

La disamina di Zappala si dipana sull’

economia in generale della nostra citta. «Seiil

turismo & la nostra migliore risorsa, nulla si fa

per atlingervi - dice - infatti, I infrastrultura pis

importante per promuovere il turismo vero & il

porto grande. Perd anche quest’ anno siamo riusciti nell' impresa di fare dirottare le navi da crociera al
porto di Catania e questo Influenza le scelte turistiche ed economiche della citta. Siracusa & una citta di
mare e non puo farsi sfuggire queste occasioni. Bisogna recuperare tratte marittime importanti come la
Siracusa-Malta o come la Siracusa-Napoli al momento demandate rispettivamente a Pozzalloe a
Catania. Mentre i lavori di riqualificazione delle banchine del porto tardano ad essere completati, siamo
costretti a registrare che il porto turistico € un catafalco. Credo che bisogna rivitalizzare le attivita legate
al porto che in questo momento sembrano le pil redditizie».

Per migliorare ' economia della citta, Zappala sostiene che bisogna cambiare le regole del gioco.
uFinalmente - dice - Confindustria ha compreso che i grandi imprenditori non investono nel nostro
territorio.

MI fa piacere che un organismo rappresentativo delle forze datoriali dica cié. Ma bisogna adesso
interrogarsi oper capire perche Siracusa e la sua provincia abbiano perso |' appeal. Abbiamo perso

negli ultimi 10 anni i pezzi pit importanti come Banca d' Italia, rischiamo di perdere autorita portuale e
Camera di commercio. Un imprenditore che voglia investire a Siracusa chiede innanzitutto servizi e
quando mancano o non sappiamo rafforzarli, perché mai debbano fare questo passo? Peraltro, stiamo
parlando di una presenza turistica che, malgrado in tanti affermino che & in crescita, gli operatori
economici sostengono tutto il contrario»ll consiglio comunale a breve & chiamato ad affrontare il modo
del bilancio di previsione. «La coperta & corta - ammonisce Zappala - il bilancio che rischia di venirne
fuori e quanto meno ridicolo. Sono dell' avviso che le risorse bisogna trovarle altrove. Speriamo che con
la manovra finanziaria in itinere si salvino gii stipendi dei dipendentix.
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Giornale di Sicilia

O Capo d’ Crlando
Goletta Verde approda n el nuovo porto

Q00O [l prossimo 14 luglio Goletla Verde
raggiungera il nuove parto di Capo d' Orlando.
A distanza di due anni dall’ ultimo viagqgio,
durante il quale approdo nel porto di Sant'
Agala Militello, I' imbarcazione di Legambiente
torma nei Ne brodi. Dal 1986, 1a nave percarre
le coste italiane prelevando ed analizzando
circa 500 campioni d' acqua sui quali esegue
le analisi previste dalla legge per valutarne il
livello di inquinamento, Oltre a diffondere i
risultati delle analisi eseguite lungo la costa, la
presenza di Goletta Verde nel territorio
paladino costituira I' occasione per fare il punto
sulla situazione degli impianti di depurazione
nei comuni dell’ hinterland e sulla fruibilita
delle spiagge. queste ultime soggette ad
importanti fenomeni di erosione ed a pesanti
occupazioni che ne limitano di fatto I' uso
pubblico.

("FALA")
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La Repubblica

"Atene in mano alla Cina" ora Merkel lancia ['
allarme

La Cancelliera preoccupata "per la dipendenza della Grecia da Pechino" Berlino e
Parigi in pressing per lo scudo contro le scalate dei big orientali

MILANO. L' asse privilegiato tra Grecia e Cina

- cementato dagli aiuti e dagli investimenti di

Pechino ad Atene nell' era dell’ austerity -

finisce nel mirino dell’ Europa. E a lanciare

allarme, a testimonianza della preoccupazione

con cui Bruxelles guarda alle mosse di Xi

Jinping sottc il Partenone, & Angela Merkel in

persona. «Sono preoccupata della dipendenza

di Atene dalla Cina - ha detto in un' intervista a

un settimanale tedesco -. La Ue deve lavorare

per proteggere le proprie aree di influenza e

soprattutto deve parlare a Pechino come un

blocco unico». ! premier ellenico Alexis

Tsipras - & il timore della Cancelliera - rischia

di essere una voce fuori dal coro perché «la

forza economica del Paese aslatico pud

mettere sotto pressione i partner piu fragili

dell' Uniones,

La frittata, nel caso della Grecia, & gia stata

fatia. Negli ultimi sette anni ' Europa ha

obbligato Atene a varare una serie di manovre

fiscali lacrime e sangue che hanno bruciato il

27% del Pil nazionale, costringendo il governo

a lanciare un aggressivo piano di

privatizzazioni di cui - a dire Il vero - hanno

beneficiato anche i tedeschi, mettendo le mani

su aeroporti regionali e porto di Salonicco. ||

"soft power” cinese ha fiutato I' opportunita. E ha aperto una breccia sul fronte meridionale europeo,
facendo delia capitale ellenica il baricentro mediterraneo del progetto multimiliardario per la nuova via
della seta.

| soldi - come capita sempre - hanno cementato I' alleanza. Cosco, il primo operatore marittimo cinese,
ha comprato il 51% del Pireo, che sotto la sua guida ha moltiplicato per quattro il traffico merci. Pechino
ha rastrellato titoli di Stato ellenici negli anni piti duri della crisi e le sue banche hanno aperto 4,1 miliardi
di linee di credito agli armatori del Partenone. State Grid, il gigante pubblico dell’ elettricita orientale, ha
rilevato il 24% della rele elettrica ellenica mentre la Ppc, I' Enel locale, ha affidato alla China Machinery
la costruzione di una nuova centrale a carbone nel nord del Paese. Un matrimonio d' interesse destinato
a durare, visto che Tsipras e Xi Jinping hanno appena firmato un accordo di sviluppo per i prossimi tre
anni che prevede «miliardi di investimenti in telecomunicazioni, infrastrutiure ed energlan.

Le bucne relazioni, oliretutto, pagano. La prova? Il veto con cui Atene ha bloccato all' Onu nei giorni
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- segue

scorsi la mazione della Ue che chiedeva alla Cina il rispetto dei diritti umani.

Mossa applaudila dagli alleati di Pechino («apprezziamo chi hon strumentalizza temi delicati come
questi», ha detto il ministero degli Esteri) e che ha fatto scattare |' allarme a Bruxelles, dove Merkel e il
presidente francese Emmanuel Macron stanno preparando uno scudo per proteggere le aziende
strategiche del Vecchio continente dagli appetiti dei colossi - spesso pubblici - di Pechino.

Il rischio & che le barricate vengano alzate quando ormai & troppe tardi. La Grecia non é stata negli
ultimi anni I' unica beneficiaria di aiuti e investimenti dalla Cina: Xi Jinping ha dato una mano anche a
Ungheria, Polonia e Slovacchia, che non a caso sono state determinanti a bloccare i durissimi
comunicati preparati da Bruxelles dopo la condanna di Pechino in una disputa territoriale con le
Filippine al Tribunale dell’ Aja.

Il sogno della nuova via della seta, del resto, & unire con un' unica infrastruttura il Pireo con I' Europa
centrale per inondare il Vecchio continente di merci cinesi. E molti tasselli di questlo disegno, con buona
pace di Berlino e Parigi, sono gia andati a posto.

©RIPRODUZIONE RISERVATA Tsipras ha bloccato la mozione Onu che chiedeva a Xi Jinping i
rispetto dei diritti umani U Pireo, il porto di Atene, & ora controllato dalla societa cinese Cosco.

ETTORE LIVINI
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Trasporto Europa

Rimorchiatore a guida remota a Copenaghen

Nelle acque de! porto dancsc si ¢ svolto con successo il primo test voluto da Rolls Royce Group c
Svitzer: un rimorchiatore ha svolto manovre senza 'ausilio di un equipaggio, il comandante lo ha
guidato dalla sala di controllo in banchina,

L'industria della navigazione commerciale prosegue nel suo sviluppo tecnologico e indiscusso
protagonista & Rolls Royce Group. La Casa britannica, infatti, lavora da tempo alla possibile
rivoluzione del mondo dello shipping e vuole - entra i prossimi dieci anni — realizzare navi senza
pilota ed equipaggio, portacontainer e petroliere pilotate da terra.

Grazie alla collaborazione tra il costruitore inglese e la societd Svitzer, operatore globale di
rimorchiatori, il porto di Copenaghen ¢ stato il luogo scelto per la prima dimostrazione di quelle che
potremmo definire le navi drone, 11 rimorchiatore di ventotto metri Svitzer Hermod ha fatto
manovra nel bacino portuale della capitale danese, eftettvando una rotazione di 360 gradi per
arvivare all'attracco ¢ ormeggiare. 11 natante era privo di equipaggio e il comandante ha coordinato
la navigazione da remoto, operando da una sala controllo posizionata sulla banchina.

La cooperazione tra le due aziende continuera anche in futuro e Rolls Royce mettera a disposizione
tutte le conoscenze acquisite in anni di ncerca e sviluppo nel campo della digitalizzazione dei
giganti del mare. L'obiettivo dichiarato ¢ di rendere le navi completamente autonome e di farle
navigare attraverso computer e sensori, sotto l'attento controllo di stazioni a terra. Queste saranno
infrastrutture moderne che con l'ausilio di satelliti consentiranno agli operatori di controllare rotta,
velocitd e posizionamento del vascello, il tutto, forse, in tempi pil ristretti rispetto alle previsioni,
come dichiarato da Mikael Makinen, presidente della divisione Marine di Rolls Royce: "E un
momento storico. Da un paio di anni stiamo dicendo che le prime navi 4 controlio remoto sarebbero
entrate in servizio entro la fine del decennio, ma grazie alla combinazione tra le competenze
operative di Svitzer e la nostra esperienza ingegneristica, questa visione potrebbe diventare realta
quanto prima”.

Davide Debemardi
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Trasporto Europa

Maersk naviga verso la normalita

Il 3 luglio 2017, la compagnia marittima danese annuncia di avere ripristinato le principali attivitd
informatiche dopo il cyberatlacco Petya della settimana scorsa. Nel bollettino di aggiornamento di
oggi, Maersk annuncia che le principali applicazioni dei suoi sistemi informatici sono state nattivate
c che il sita & tornato online. Ora, la socicta sta lavorando per rendere pil sicuri i sistemi, evitando
cosi un nuovo attacco informatico. E un lavoro molto impegnativo, perché i sistemi 1T di Maersk
girano 1500 programmi che serveno 49mila clienti. La societa ringrazia tutti i clienti della loro
puazienza durante questo periodo di difficoltd ¢ assicurd che entro Ja fine di questy settimana Lutte le
funzioni saranno pienamente riattivate.
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Corriere Marittimo

Il nord ovest italiano nel mirino di Rotterdam

Intervista a Rino Canavese vice presidente di CIM SpA Interporto di
Novara

GENOVA - “Guardi io almeno una volta alla seltimana ricevo un operatore da Rotter-
dam con delle proposte”. Parla Rino Canavese, vice presidente dell'lnterporto di Nova-
ra, ma anche membro del Comitato di gestione dell'Autorita di Sistema dei porti di Ge-
nova e Savona, incontrato a Genova alla settimana dello shipping a margine della Con-
ferenza Porth&ShippingTech.

Circolo nel settembre scorso la notizia che esponenti del porte di Rotterdam avevano
riunito in un albergo a Milano i principali operatori del Hinterland milanese avanzan-
do proposte e per aprire la strada ad accordi. Oggi questo non fa pill notizia, ma & un
dato di fatto. | porti del Nord Europa scendono via treno attraverso le Alpi e sottraggo-
no ai porti italiani grandi quantitativi di merci. E' la concorrenza diretta alla nostra por-
tualitad e soprattutto nei confronti dei porti che si trovano nelle direttrici dei traffici della
Svizzera e della Germania, quindi dei porti liguri.

Sulla questione dei porti liguri quindi le principali argomentazioni sono queste?

“Elemento fondamentale per i porti liguri € come allargare la propria presenza
nell'area del Nord Ovest. Tutti i grossi Inland terminal non hanno traffici da que-
sti porti, eccetto Melzo dove Contship, con la Spezia é un terminal del sistema interes-
sato. Eppure Novara fa 19 coppie di treni al giorno, Busto Arsizio ne fa 25-26, Smista-
mento ne fa 15, Melzo 15. Abbiamo molto traffico di treni che viene dai porti del Nord
Europa, a Novara riceviamo ogni giorno 4 treni da Rotterdam, 1 treno da Le Havre e
Busto Arsizio ne fa molti di pitt di noi. Quindi i porti liguri devono cercare di allargare il
proprio mercato alla Svizzera e alla Germania per arginare questa presenza sul nostro
mercato, non & un sogno, si puo fare.

il lavoro fatto dal Mit va in questa direzione con la politica fatta sui corridoi, sulle priorita
degli investimenti, nella stessa direzione procede anche il lavoro delle tre regioni del
Nord Ovest. Mi auguro che le difficolta della politica e del Governo non rallenti questo
processo. Non abbiamo una finestra di tempo molto ampia, se noi non diamo dei
segnali nei prossimi 12/18 mesi, la pressione dei porti del nord ci fara perdere
un'ulteriore fetta di mercato. Siamo in un momento decisivo io mi auguro che non si

perda questa occasione. L'Interporto di Novara ha delle proposte da questi porti per cui sara
necessario fare degli investimenti da qui a un anno".

Lucia Nappi
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Ferpress

Commissione europea: in programma domani a Bruxelles il
workshop "PASSENGER RAIL SECURITY”

(FERPRESS) - Roma, 3 LUG - Si terrd a Bruxelles il prossimo 4 luglio il workshop “PASSENGER RAIL SECU-
RITY", organizzato dal DG MOVE della Commissione europea.

Lo sviluppo di una rete ferroviaria transeuropea & un importante risultato dell’ Unione europea. In tal senso, & stato intra-
preso un notevole lavoro per armonizzare i sistemi ferroviari in tutti gh stati membri.

Oggi la UE si pone 1’obicttivo di rendere omogenca anche la legislazione in materia di sicurezza, invitando gli operatori
ferroviari a mettere in atto le misure necessarie per armonizzare il tema della sicurezza nel trasporto ferroviario e a de-
terminare “azioni” comuni per migliorare la sicurezza dei passeggeri.

Il recente aumento degli attacchi terroristici nei confronti del trasporto ferroviario con una dimensione transfrontaliera
ha sottolineato la necessita di un approccio comune.

Nel corso del workshop, gli stakeholder affronteranno i seguenti elementi:
- comprensione ¢ definizione del problema;

— sussidiarietd e dimensione UE del problema;

— Possibili azioni di sicurezza mitiganti e probabili impaui.

Appunatamento alle ore 10 presso I’ Albert Borschette Conference Centre.
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The Medi Telegraph

Giallo al largo di Rodi: Guardia costiera
spaAra a nave furca

Atene - La Guardia costiera greca avrebbe sparato alcuni colpi
verso una nave cargo batftente bandiera furca al largo dell’isola
di Rodi, nel mar Egeo meridionale.

Atene - La Guardia costiera greca avrebbe sparato alcuni colpi verso una
nave cargo baitente bandiera turca al largo dell’isola di Rodi, nel mar Egeo
meridionale. Lo riporta la Cnn turca, citando la testimonianza del capitano
della nave M/V ACT, Haluk Sami Kalkavan, secondo cui 'episodio sarebbe
avvenuto dopo il suo rifiuto di altraccare nel porto di Rodi mentre il mercanti-
le si frovava in acque internazionali. Secondo lo stesso capitano, sulla nave ci
sarebbero 16 fori dei proieftili, sparati mentre rienfrava nelle acque territoriali
turche. Il cargo, diretto nel golfo di izmit, si frova ora nella zona di Marma-

ris. La Guardia costiera di Ankara indaga sull’accaduto, in contatto con le
autoritd competenti,
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Informazioni Marittime

Sicurezza e tecnologia al Genoa Shipping Week 2017

vlll,ul"\.

Qltre 4,500 persone provenienti da 46 nazioni e in rappresentanza di 1,350 aziende hanno partecipato ai
37 eventi a calendario della III edizione della Genoa Shipping Week, la manifestazione organizzata da
Assagenti e ClickUtilityTeam. La settimana ha coinvolto la citta con convegni ed eventi aperti - tra cui le
visite a bordo della nave militare Alpino che ha accolto 750 visitatori - e si & conclusa con la 14 edizione

dello Shipbrokers and Shipagents Dinner.  «Al termine di ogni edizione ci diciamo che ¢
stata la piu bella in assoluto - dice Alberto Banchero, presidente Assagenti — questo
significa che ogni anno cresciamo sempre un po' di pit. Lo shipbrokers dinner ha
confermato la sua importanza a livello internazionale e le conferenze di
Port&ShippingTech, grazie alla collaborazione con il nostro partner ClickUtilityTe-
am, hanno fatto un salto di livello notevole, con una copertura mediatica che ci rende

orgogliost, non solo come operatori portuali ma soprattutto comne genovesi». Cresce infat-
ti PORT&SHIPPINGTECH, main conference della manifestazione, che in questa IX edizione ha messo a confronto 150
relatori e 1500 professionisti nell’approfondire i tradizionali temi del Green Shipping Summit e Smart Port&Logistics e
le tematiche Safety, Technology trend e Infrastructure & Finance, oltre a ospitare convegni in collaborazione con Corpo
delle Capitanerie di Porio — Guarda Costiera, Arpal, Spediporto ¢ altre realta del cluster marittimo. Ambiente, monito-
raggio e competitivitd le parole chiave di GREEN SHIPPING SUMMIT. [ relatori intervenuti hanno evidenziato
I'importanza di puntare su fonti energetiche pulite. Tutto il comparto concorde che il passaggio al gas naturale liquefat-
to migliorerehbe le prospettive future. La sicurezza, det lavoratori e della navigazione e quella dei cittadini dagh attac-
chi criminali e terroristici, ha caratterizzato la sessione SAFETY e della Med Security Summit. Novita di questa edizio-
ne, un convegno interamente dedicato allo Shipping 4.0 - TECHNOLOGY TREND DEL SETTORE MARITTIMO -
analizzando cloud, 10T ¢ in generale le tecnologie disruptive. Investimenti alle infrastrutture, anche con interventi priva-
1i, regole ben definite, digitalizzazione e buone pratiche gli argomenti di cui si & parlato a SMART PORT & LOGI-
STIC, la sessione dedicata al potenziamento dei corridoi logistici. Una particolare attenzione ¢ stata dedicata
all’inmtermodalita, ai corridoi economici con la Svizzera, alle infrastrutture della “macroregione” Liguria-Piemonte-
Lombardia e ai protocolli d’intesa con la Campania. «Gia nelle scorse edizioni - sottelinea Carlo Silva, Presidente di
ClickutilityTeam — il forum ha affrontato le tematiche fondamentali del settore, confermando la propria vocazione e
leadership nel panorama degli appuntamenti internazionali di settore. In questa edizione abbiamo fatto il punto sulle
varie aree di sviluppo del sistema logistico-portuale, analizzando le problematiche ¢, soprattutto, individuando soluzioni
per lo sviluppo dell’economia del mare». «Anche questa edizione defla Genoa Shipping Week ha toccato temi di vitale
importanza per il cluster marittimo-logistico Itatiano - aggiunge Umberto Masucci, presidente The International Propel-
ler Clubs - ¢ ha sancito in manierz decisa la partnership fra i sistemi regionali liguri e campano come centrali per il Pae-
se. Questo ¢ aliri argomenti saranno oggetto di analisi ¢ approfondimento anche durante la Naples Shipping Week, ma-
nifestazione gemella, che si terrd dal 24 al 29 settembre del 2018».
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Civonline

Genoa Shipping Week: Civitavecchia sale in cat-
tedra in tema di ambiente

.‘:'F .

CIVITAVECCHIA - La lll edizione dello “Genoa Shipping Week”, la settimana dedicata all'economia e
alla cultura del mare, tenutasi a Genova dal 26 giugno al | luglio, ha visto la partecipazione di alcuni
presidenti delle Autorita di Sistema Portuale, tra cui l'avv. di Majo, Presidente del AdSP del Mar Tirre-
no Centro Settentrionale, che & intervenuto a due forum sull'ambiente: uno sui “fumi” delle navi e

l'altro, il Green Shipping Summit 2017, sullo sviluppo dei green ports e i processi di riqualificazione del
waterfront.

“Sono stati due appuntamenti importanti e ricchi di spunti - ha dichiarato il Presidente di Majo —in cui
& emersa [importanza di una stretta cooperazione tra le Adsp, le Capitanerie di Porto e FArpa nel

fronteggiare adeguatamente ed efficacemente il tema delle emissioni in atmosfera collegate al tra-
sporto marittimo”.

“Le Adsp - ha spiegato il Presidente di Majo alla conferenza sui fumi - sono oggi tenute ad adottare
un documento di pianificazione energetica ed ambientale che impone di effettuare una serie di inter-
venti in un arco temporale ben definito volti a migliorare 'ambiente e I'efficienza energetica, adem-
piendo, cosi, anche agli obblighi europei ed internazionali in materia ambientale”.

Durante il Green Shipping Summit, dove il Presidente di Majo ha aperto i lavori, insieme
allammiraglio Pettorino, sono state menzionate tutte le attivitd che I'Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Centro Settentrionale ha messo in campo per la tutela e |la salvaguardia ambientale, co-
me il recente accordo volontario per ridurre il tenore di zolfo del combustibile delle navi anche in navi-
gazione che & stato accompagnato da incentivi per la riduzione delle tariffe portuali . Sulla stessa linea
I'Adsp sta promuovendo I'uso del Gnl, a partire dalla prima operazione di alimentazione (fuelling) in
Italia della nave da crociera Aida Perla.

“Tutte queste iniziative - conclude di Majo - contribuiranno a migliorare la qualita dell'aria nell'ambito
portuale e, quindi, anche degli ambienti cittadini circostanti. In tal modo si riuscira a conciliare lo svi-
luppo dei traffici marittimi con it diritto dei cittadini di vivere in un ambiente salubre e | porti ritomeranno
ad essere dei luoghi gradevoli frequentati dai cittadini e dai turisti”.

I! Presidente di Majo ha, inoltre, ricordato quanto sia fondamentale puntare sulla valorizzazione del
waterfront destinando le aree pill vicine alla citta e pil ricche di patrimonio storico-culturale a finalita
turistiche e socio-culturali ed & per questo che il porto di Civitavecchia sta valorizzando il patrimonio

archeologico presente nell'antica darsena romana con una mostra dedicata allimperatore Traiano a
1900 anni dalla morte.
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L'Informatore Navale

LOGISTICA, SOSTENIBILITA e SICUREZZA: pro-
tagoniste indiscusse della lll edizione della Genoa
Shipping Week

hanno partecipato ai 37 eventi a calendario della I edizione dellaGenoa Shipping Week, la manifestazio-
ne organizzata da Assagenti e ClickUtilityTeam. La settimana ha coinvolto I’intera cittd con convegni,
eventi, visite organizzate ed eventi aperti alla cittadinanza — tra cui le visite a bordo dell’Unita NavaleAlpi-
no che ha accolto 750 visitatori — esi & conclusa con la 14” edizione dello Shipbrokers and Shipagents
Dinner.

«Al termine di ogni edizione ci diciamo che & stata la pit bella in assoluto — dice Alberto Banchero, presi-
dente Assagenti — questo significa che ogni anno cresciamo sempre un po’ pill di quello prima. Lo Shi-
pbrokers Dinner ha confermato la sua importanza a livello internazionale e le conferenze di
Port&ShippingTech, grazie alla collaborazione con il nostro partner ClickUtilityTeam, hanno fatto un salto
di hivello notevole, con una copertura mediatica che ci rende orgogliosi, non solo come operatori portuali
ma soprattulto come genovesi».

Cresce infattiPORT&SHIPPINGTECH, main conference della manifestazione che in gquesta significati-
va IX edizione ha messo a confronto 150 relatori ¢ 1500 professionisti nell’approfondire i tradizionali temi
del Green  Shipping Summit e Smart Port&Logisticse e tematiche Safety, Technology
trend e Infrastructure & Finance, oltre a ospitare convegni in colluborazione con Corpo delle Capitanerie
di Porto — Guarda Costiera, Arpal, Spediporto e altre realta del cluster marittimo.

Ambiente, monitoraggio e competitivita le parole chiave di GREEN SHIPPING SUMMIT. I relatori
intervenuti hanno evidenziato I'importanza di puntare su fonti energetiche pulite per ottenere mobiliti ¢
sviluppo sostenibile grazie all'utilizzo di soluzioni tecnologiche per monitorare il consumo di energia e le
emissioni in particolar modo. Tutto il comparto concorde che il passaggio al GNL migliorerebbe le prospet-
tive future. La sicurezza, dei lavoratori ¢ della navigazione e quella dei cittadini dagli attacchi criminali e
terroristici, & stata protagonista indiscussa della sessione SAFETY e della Med Security Summit, la Con-
ferenza Internazionale sulla sicurezza portuale e marittima. Novita di questa edizione, un convegno intera-
mente dedicato allo Shipping 4.0 -TECHNOLOGY TREND DEL SETTORE MARITTIMO - e allena-
vi digitali e interconnesse, in cui si & analizzata I'evoluzionenei sistemi di comunicazione del comparto e
sottolineata I'importanza della tecnologia per il settore navale. Clond, foT e in generale le tecnolo-
gie disruptive sono fondamentali per migliorare la capacita predittiva e rendere 'armamento efficiente ed
ecosostenibile. Particolare attenzione é stata dedicata alla Cyber security del setiore marittimo. Investi-
menti alle infrastruttire, anche con interventi privati, regole ben definite, digitalizzazione ¢ buone pratiche
gli argomenii di cui si é parlato a SMART PORT & LOGISTIC, la sessione dedicata al potenziamento
dei corridoi logistici. Una particolare attenzione é stata dedicata all’intermodalita, ai corridoi economici
con la Svizzera, alle infrastrutture della “macroregione”™ Liguria-Piemonte-Lombardia e ai protocolli
d’intesa con la Campania.
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- segue

«Gia nelle scorse edizioni - sottolinea Carlo Silva, Presidente di ClickutilityTeam - il forum ha affron-
tato le tematiche fondamentali del settore, confermando la propria vocazione e leadership nel panorama
degli appuntamenti internazionali di settore. In questa edizione abbiamo fatto il punto sulle varie aree di
sviluppo del sistema logistico-portuale, analizzando le problematiche e, soprattutto, individuando soluzioni
per lo sviluppo dell’economia del mare»,

«Anche questa edizione della Genoa Shipping Week ha toccato temi di vitale importanza per il cluster ma-
rittimo-logistico Italiano - aggiunge Umberto Masucci, presidente The International Propeller Clubs — e ha
sancito in maniera decisa la partnership fra i sistemi regionali figuri e campano come centrali per il Paese.
Questo e altri argomenti saranno oggetto di analisi e approfondimento anche durante la Naples Shipping
Week, manifestazione gemetla, che si terrd dal 24 al 29 settembre del 2018».
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Ferpress

AdSP del Mar Tirreno Centro Settentrionale al Genoa Shipping We-
ek. I risultati

(FERPRESS) - Civitavecchia, 3 LUG - La III edizione dello *Genoa Shipping Week”, la settimana dedicata
all’economia e alla cultura del mare, tenutasi 2 Genova dal 26 giugno al 1 luglio, ha visto la partecipazione di alcuni
presidenti delle Autorita di Sistema Portuale, tra cui I'avv. di Majo, Presidente dell’ AdSP del Mar Tirreno Centro Set-
tentrionale, che & intervenuto a due forum sull’ambiente: uno sui “fumi” delle navi e "altro, il Green Shipping Summit
2017, sullo sviluppo dei green ports e i processi di riqualificazione del waterfront.

“Sono stati due appuntamenti importanti e ricchi di spunti - ha dichiarato il Presidente di Majo — in cui & emersa

'importanza di una stretta cooperazione tra le AdSP, le Capitanerie di Porto e I"'ARPA nel [ronteggiare adeguatamente
ed efficacemente il tema delle emissioni in atmosfera collegate al trasporto marittimo”.

“Le AdSP - ha spiegato il Presidente di Majo alla conferenza sui fumi- sono oggi tenute ad adottare un documento di
pianificazione energetica ed ambientale che impone di effettuare una serie di interventi in un arco temporale ben defini-

to volti a migliorare ambiente e I'efficienza energetica, adempiendo, cosi, anche agli obblighi europei ed internaziona-
li in materia ambientale™.

Durante il Green Shipping Summit, dove il Presidente di Majo ha aperto i lavori, insieme all’ammiraglio Pettorino,
sono state menzionate tutte le attivith che I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale ha mes-
50 in campo per la twela e la salvaguardia ambientale, come il recente accordo volomtario per ridurre il tenore di zolfo
del combustibile delle navi anche in navigazione che & stato accompagnato da incentivi per la riduzione delle tarifle
portuali . Sulla stessa linea I' AdSP sta promuovendo I'uso del GNL, a partire dalla prima operazione di alimentazione
(fuelling) in Italia della nave da crociera Aida Perla.

“Tule queste iniziative — conclude di Majo — contribuiranno a migliorare la qualita dell’aria nell’ambito portuale e,
quindi, anche degli ambienti cittadini circostanti. In tal modo si riuscira a conciliare lo sviluppo dei traifici marittimi

con il diritto dei cittadini di vivere in un ambicnie salubre ¢ i porti ritorneranno ad essere dei luoghi gradevoli frequenta-
ti dai cittadini e dai turisti”.

11 Presidente di Majo ha, inoltre, ricordato quanto sia fondamentale puntare sulla valorizzazione del waterfront desti-
nando le arce piti vicine alla cittd ¢ pid ricche di patrimonio storico-culturale a finalitd turistiche e socio-culturali ed @
per questo che il porto di Civitavecchia sta valorizzando il patrimonio archeologico presente nell’antica darsena romana
con una mostra dedicata all'imperatore Traiano a 1900 anni dalla morte.
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